
NASZA OKi.ADKA 



Na Centralnych Zawodach Modeli 
Latajacych na Uwi^zL LOK wzi^lo 
udzial kilkudziesi^ciu modelarzy. 
Na zdj^ciu modele redukcyjno-lata- 
jace oczekuja.ee na swoja. kolejk^ 
startu. 

Fot. J Ziolkowski 

STREFOWE ZAWODY MODELI 
LATAJACYCH NA UWIEZI 

W czerwcu br. w Poznanlu rozegrane 
zostaly strefowe zawody modeli lata- 
jqcych na uwlezi w kategoriach F2B 
i FMu. Sllny wiatr sprawit, ie wielu 
modelarzy nie mogto wykonac popraw- 
nych lot6w. NaJwieceJ ucierpial Leon 
Nurski z Aeroklubu Poznariskiego, kt6- 
ry Juz w pierwszym locie uszkodzit 
podwozic plpknio wykonanego modelu 
samolotu „Wilga", 

Na zawodach tych wlccprczcs Aero- 
klubu Poznariskiego Mieczyslaw Czem- 
pllnskl wre.czyt 6 dzialaezom lotnictwj 
sportowogo (bylym modelarzom> dyski 
przyznanc przez WKKF1T. 

WIM1BJ 
Kategoria FZB — juniorzy 

1. Mieczyslaw Gajek Aer. Bydgoszcz 
235 pkt. 2. Edward Wolciechowski Aer. 
ziemia Lubuska 158. 3. Tadeusz Korol 
Jel. Gora 155 pkt. i. Zbigniew Wincel 
Aer, Bydgoszcz 151 pkt. 5. Marek Peryt 
Aer. Ziemia Lubuska 11B pkt. 

Startowalo 21 zawodnikow. 
Kategoria FZB — seniorzy 

I, Stefan Kraszewski Aer. Warszawa 
17B4 pkt. 2. Stanislaw Kazmierowski Aer. 
Poznart 1743 pkt. 3. Henryk Mieszkiel 
Aer. Ziemia Lubuska 168 pkt. 4. Mie- 
czysiaw Zdanowlcz Aer. Ziemia Lubus- 
ka 61. 

Startowalo 11 zawodnikow — punkty 
zallczylo 5. 

Kategoria FMu — makiety jednosilniko- 
we 

1. Stanislaw Salata Aer. Poznari „Kos" 
300. 2. Bronislaw Bulczynski Aer. Poz- 
nari ,,Typsy Nipper" 279. 3. MacieJ Pia.t- 
kowski Aer. Warszawa ..Fokker Triplan" 
268. 4, Andrzej Cichy Aer. Poznari ,,Wil- 
ga 1" 258 . 5. Andrze] Umiriskl Aer. Lodi 
„Cessna 182" 256. 

Startowalo 27 zawodnik6w. 

Zdobywcy pierwszych miejsc otrzy- 
mali dyplomy, a lunlorzy pamigtki 
z regionu poznariskiego. Wszyscy za- 
wodnicy, dziafacze otrzymali pamiatko- 
we proporczyki, wykonane spolecznie 
przez seniora Aeroklubu Poznariskiego 
Antoniego Mrozka. 



JAN BURY 
Poznari 




Andrzej Uminski przygotowuje mo- 
del „Cessny 182" do startu. 



SZWEDZKIE OKRETY Z WIZYTA W GDYNI 

W dniach 17 — czerwea br. przy nadbrzezu Fomorskim w Gdyni zacumowaly 
szwedzkie okre.ty Kr61ewskiej Marynarki Wojennej, kt6re przybyly z wizyta. kur- 
tuazyjng. W sklad zespolu okret6w wehodzilo 6 jednostek. Okret flagowy — nisz- 
czyciel „HalIand" i ..Gastrikland" oraz 4 kutry torpedowe ..Pollux", ,,Argo", 
„Astria" i „PleJad". Jednostki te wchodzq w sklad szwedzkie] floty przybrzeznej. 

Nalezy zaznaczyc, ie> niszczyelele sa. jednostkami na wskroS nowoczesnymi, na 
ktorych zainstalowane sa, urzqflzenla radarowo-matematyczne, pozwalaj^ce na auto- 
matyezne klerowanie ognia ze stanowtska dowodzenia. 

Mieszkafley Wybrzeza mleli moznosc z bliska obejrzec szwedzkie okr!?ty, gdyz 
udoste.pniono leh zwledzanie. Dla naszych Czytelnikow zamieszczamy zdjecia tych 
Jednostek. 




NISZCZYCIEL , ,G ASTRI KL A KD" 




NISZCZYCIEL SZWEDZKI KROLEWSKIEJ MARYNARKI WOJENNEJ 

„HALLAND" 




KUTER TORPEDOWY „ARGO" 

Fat. St. Smolis 
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SZCZECINSKA 

BATALIA 
O PUCHAR 
MORZA 

W dniach 23 — 26 czerwca r. 
odbyly sie w Szczecinie XIII Mi- 
strzostwa Polski modeli plywaja- 
cych predkosciowych, redukcyjnych 
oraz zdalnie sterowanych. Na 
miejsoe irnprezy wybrano pi^k- 
ne tereny kapieliska ARKONKA, 
posiadaja.cego az pie. 6 basen6w, z 
czego trzy najwieksze zarezerwowa- 
no dla rozgrywania zawod6w. Mia- 
lo to ten wielki plus, ze wypusz- 
czanie modeli jak r6wniez wybiera- 
-nie ich z wody odbywalo sie. bez 
pomocy kajakow, gdyz glebokosc 
siegaja,ca zaledwie 30 — 50 cm, umoz- 
liwiala swobodne poruszanie sie. po 
akwenie, 

Tegoroczne mistrzostwa odbywa- 
ly sie; pod patronatem Stoczni 
Szczecinskiej im. Adolfa Warskiego, 
ktora byia reprezentowana na za- 
wodach przez liczny zespol swych 
przedstawicieli z dyrektorem na- 
czelnym Ob, Stanislawem Fortun- 
skim. Dyrekcja Stoczni zabezpiecza- 
la wiele prac organizacyjnych, u- 
fundowala medale dla zwyciezc6w 
oraz szereg nagr6d, 

Zawody odbywaly sie. przy zmien- 
nej pogodzie. Aura niczego nie po- 
skgpila. Od 30-stopniowego upalu 
w on ill otwarcia, do chlodnego i 
deszczowego zakoticzenia. Calosc 
jednak przebiegala w przyjemnej 
atmosferze, nie zakloconej zadnym 
protestem. Nawet dojazdy na no- 
clegi i obiady do oddalonego o oko- 
lo 5 km hotelu PTTK przebiegaly 
dose sprawnie nie powodujac wiek- 
szych perturbacji w programie im- 
prezy. 

Organizatorom nalezy si? uzna- 
nie za takie ulozenie programu 
staitdw, kt6re umozliwilo zawodni- 
kom w godzinaeh popoiudniowych 
zwiedzenie Stoczni Szczeciftskiej 
jak i odbycie statkiem „Malgosia" 
przejazdzki po porcie. 

Pod rozwagc, 

O przebiegu zawod6w swiadczy6 
moga najlepiej zalaczone wyniki 
oraz zdj^cia, jak r6wniez migawki 
ze wszystkich konkurencji. 




ftlhij zaicodnlkuui nie zbyt radosne. 
Czas mijiql t model illzau Tile wymar- 
totuii. Trzeba opuicid stanowisko stax- 
towe i je&zcze raz pr6bowai szczq&cia. 




Stefan Wyjadlowski z Krakowa, startujqcy to taasie Ft, zdobyl soble duta sympa- 
tic na satuocJacfi za posfame sportowq, V/ldzimy go, wyinwtajqcego model po ukon- 

czonym biegu. 




Fiotylla modetf ilizgaczy, wykonanych przez modelarzy Szkoly Budowy Okrqtdw 
•w Szczecinie, przed startem. 



Jako przykry fakt nalezy odno- 
towac nieobecnoSc na zawodach 
przedstawicieli az szeSciu woje- 
wodztw, tj. Bialegostoku, Kielc, 
Olsztyna, Opola, Rzeszowa i Zie- 
lonej G6ry. Dwa ZW — Bydgoszcz 
i Warszawa woj. — przyslaly tylko 
po jednym zawodniku. Trzeba wni- 
kliwie zbadac przyczyny tego nega- 
tywnego zjawiska i wyciagnac 
wnioski. Dobrze, ze gospodarze 
wystawili trzy ekipy podnoszqc tym 
samym og61nq liczb^ uczestnik6w do 
przecietnej frekwencji, 

Brak dobrych silniczk6w nie ma- 
ze usprawiedliwia6 sfabych wyni- 
k6w w klasie Al, A2 i Bl. Warunki 
wodne byly prawie idealne i nie 
zaliczenie biegdw przez wi?kszos6 



zawodnik6w mozna polozyC- tylko na 
karb slabego przygotowania sie. do 
Mistrzostw. 

Niepokojacym zjawiskiem jest 
mala liczba startujaeych w klasie 
raodeli redukcyjnych plywaja.- 
cych z wlasnym nape.dem EK i EH. 
Tylko 14 modeli okret6w (EK) i 13 
modeli statkdw (EH) na tak po- 
waznej imprezie powinno by6 
dzwonkiem alarmowym dla zarz^- 
dow LOK. Nie mozna dopuscic do 
tego, aby ta najpiekniejsza i cie- 
sz^ca sie najwie.kszq popularnoscia 
wsr6d publicznosci klasyczna koq- 
kurencja modclarska chylila si§ ku 
upadkowi. 

Wsr6d tych rozwazan na pochwa- 
le zasluguje wzrost poziomu wy- 
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nikow model! zdalnie sterowanych. 

Widac byio w konstrukcjach i apa- 
raturach wyrazny wplyw rozegra- 
nych w 1*65 r, Mistrzostw Euro- 
py NAVIGA w Katowicach. Oby ta 
dyscyplina dalej rozwijala sie, w 
podobnym tempi e, 

Zwyci^stwo zespolowe odniosla 
ekipa woj. krakowskiego zdobywa- 
jac po raz trzeci z rzqdu puchar 
przechodni ufundowany przez re- 
dakcj? miesi^eznika „Morze". Tym 
samym puchar przeszedl na wla- 
snoSc ZW LOK, o czym zawiada- 
miaja.c ktaniamy sje, redakcji „Mo- 
rza" o ufundowanie no we go pu- 
char u, o kt6ry toezyc be, da boje* 
modelarze okretowi LOK w na- 
stepnych latach. 

J. M. 

WYNIKI INDYWIDUALNE 
XM MISTRZOSTW POLSKI 
MOD ELI PLYWAJACYCH 
W SZCZECINIE 

KLASA Al 

1. Kazimierz Kos, Szczecin A 95,238 km/h 

2. Mlrostaw Jankowlak, Poz- 

naii A 43,582 km/h 

Startowalo a zawodnik6w 




Zaiuodnlcy startujqcy iu Masach modeli redukcyjna-ptj/ujajqcycft w tym rofcu mieli 
doskotiale warunl-.i do startu. 



3. Andrzej Zajac, Krakbw A SO ,000 kro/h 

4. Wactaw Dobrowolski, Szcze- 
cin A 85,714 kro/h 

5. Sylwester Getka, Szcze- 
cin C 74,074 km/h 
Startowalo 15 zawodnlk6w 

KLASA EH 

1. Andrzej Zajac, Krak6w 



2. Jan Plotr, Gdansk 



1353 pkt, 
904 pkt. 



4. Franciszek Stanklewicz, 
Krakfiw B 536 pkt. 

5. Wltold Burzynski, Kosza- 

Hn 458 pkt. 

Startowalo 11 zawodnik&w 

KLASA F1-V2.5 

I. Marian Pizystaj, Krakow 

B 1121 pkt. 

I. Teodor Neuman, Koszalin 940 pkt. 

Startowalo 8 zawodnlkfiw 





Adam Wojnor z Krakowa zadenvmst row at zebrartej 
pu blic*no£ci loty modciu wodnommolotu. 



Boleslaw Mueiek z Katourfc ^est z zatuodu odrntkiem. 
zbudoiuat on tulasnorgcznie aparature nadniuezo-ort- 
blorezq, kttfra iwtetnie spisywala lie na zaioodach 
dajqc mo%no£6 zaj$cia i miejsca Jej wykonatvey 
tu klasle F3-E i 1 miejsca w klasle F4. 



KLASA A2 

1. Czeslaw Szlachcic, Katowice 111,111 km/h 

2. Rudolf Bockstein, Katowice 103,448 km/h 

3. Kazimlerz Kos, Szezeicn A 103,448 km/h 

4. Waclaw Dobrowolski. Szcze- 
cin A 68,666 km/h 

5. Mlroslaw Jankowlak. Foz- 

nan A 61,865 km/h 

Startowalo 9 zawodnlkdw 

KLASA Bl 

1. Rudolf Bockstein. Katowice 107,142 km/h 

2. Jacek De.bowskl. Krak6w 64,736 km/h 




Maria Kosmala startu jnea tt> klasie Fl 
E-SO0 zdobj/ta 9 miijsce. Jak na pocza,- 
tefc t tak dobrze. 



3. Jacek Debowski, Krak6w 875 pkt. 

4. Kazimlerz Dzlecielskl, 

Gdansk 752 pkt. 

5. Bolesiaw Burzawa, Katowi- 
ce 771 pkt. 

KLASA EK 

1. Adam Wojnar, Krak6w 1322 pkt. 

2. Jerzy Malinowski, Gdansk 1064 pkt, 

3. Wieslaw Gorczyca, Szcze- 
cin B 973 pkt. 

4. Jan Fydrych, Szczecin C 911 pkt. 

5. Wieslaw Krawczyfiski, E,6dz 847 pkt. 
Startowalo 13 zawodnik6w 

KLASA F1-E30 

1. Aleksander Bawski, War- 

szawa ino pkt. 

2. Andrzej Laczynski, Szcze- 
cin B 552 pkt. 

3. Stanlslaw Clchon, Krakow 

A 435 pkt. 

4. Jedrze] Maciejcwskl, L6d£ 320 pkt. 

5. Czeslaw Motdzynski, Poz- 

nan A 268 pkt. 

Startowalo 9 zawodnlkfrw 

KLASA FI-E5O0 

1. Aleksander Rawskl, War- 

szawa 1253 pkt. 

2. Wltold Stanczyk, Krakow 

A 1018 pkt. 

3. Stanislaw Matuszczak, War- 

szawa 182 pkt. 



KLASA F2 








L 


Czeslaw Moidzynskl, 


Poz- 








nan 




1065 


pkt. 


!, 


Jan Kosmala, Poznan 


A 


803 


pkt. 


3. 


Andrzej Laczynski, Szcze- 






cin B 




703 


pkt. 


t. 


Stefan Wjjadlowskl, 


Kra- 






kow A 




675 


pkt. 


5. 


Star.istaw Clchon, 


Kra- 






kuw A 




555 


pkt. 



Startowalo 7 zawodnlk6w 

Daliiy daf na str. I 




Modelarze startuJuey w klasach tnodetl 
prqdkoiclowycu radSosterouKinych dia 
ituolch modeli luj/szukujq przerdins 
k»2tatty. Widzlmu to na zdjqcht. 

Foio. St. Smolls 



BU D U J E M Y RAKIETY M O D E L A. R S K 1 E 



RAKIETA WYCZYNOWA 



KB-9H 



Rakleta wykazuje doskonala statecz- 
nosc w locle sllnlkcfwym. Jest bardzo 
lekka 1 oslqga doskonale wynllti. Przy 
zastosowaniu labrycznych silnik6w pro- 
dukcjl czechosiowackiej „RM" nadaje 
sle. do tdlkunastu start6w. W p!e*w- 
Bzym stoptiiu zastosowalem silnik o po- 
Jemnosci komory spalania 10 cm 1 , w 
drugim stopnlu silnik o pojemnosci 
2,5 cm". 

Sllnlki te sa wyposazone w fadunek 
mlotajacy tasme, czy spadochEron, lub 
sluzacy do rozdzlelanla czlonAw ra- 
klety. j 

OriS KOMSTRUKC.II 

Wszystkie zasadnicze cze,sci rakiety 
wykonujemy z balsy. Glowice. (1) nalezy 
wytoczyt z Srednto-twarde} balsy, a 
nast^pnie wydraiyfi tak. by gruboSC Jej 
Scianek wynosila ofcolo 2 — 2,5 mm. No- 
se k glowlcy pozostawiamy nleco grub- 
szy tak, by nie pekt przy wbljaniu 
weft hsczyka (z) mocujacego gume. IS). 
Haczyk wykonuiemy z kawalka drutu 
stalowego grubosci 0,5 mm, 

Korpusy (5) 1 (SI) obu stopni wyko- 
nulemy z deseezM bardzo mlskklel 
balsy grub. 0,81 mm. w postact Jednej 
calej rury. W tym celu nalezy przygo- 
towat szablon — watek z twardego drze- 
ws o tredntcy 25,2 mm i dlugo^cl SO em. 
Wytoczony szablon nacleramy wosklem 
1 polewjemy. 

Deseczke, szerokoSd 72 mm, diugosci 
186 mm, ukosujemy wzdluz druiszyeh 
bokow, zwijamy pa szablonle, sklejamy 
klejem Kollodlon i owljamy nlclq. 

Po wyschnleclu kleju 1 zdjeclu nicl 
czysclmy rure. wzdluz sklejenla drob- 
nym paplerem sclernym i oklejamy 
potrfijna wairstwa papleru Japonskiego, 

Cellonujemy 5— 8-krotnIe. Po wysch- 
nleclu zdejmujemy rure. I przectnamy 
na dwle ezescl o drugoScl: 6B 1 77 mm, 
Stateczniki (»), fll) obu stopnt wyko- 
nujemy z deseczkl Srednio-t wards] bal- 
sy grubosci 2,0 mm, wedJug rysunkftw 
na planle, pokrywamy podw6Jna war- 
stwa patpleru Japofiskiego 1 pleclokrot- 
nie cellonujemy. 

Stateczniki przyklejamy do korou- 
sow rakiety „na styk" klelem Kotlo- 
dlon lub ..Crystall-Cement" i wzmacnta- 
my wzdraz sklejenla paskami szyfonu o 
szerokosd 14 mm. CzynrtoSci te nalezy 
wykonywafi na szablonle zwracaiac uwa- 
g?, toy gdrne brzegl Iotek Dlerwszego 
stopnla pokrywaiy s Ie z dolnyml brze- 
gami Iotek korpusu drugiego stopnia, 
WewnatT2 korpusu (J) w mledseu wl- 
docznym na planie nalezy przymoco- 
wafi k6Bco-zawleczke (7), do ktorego 
przymoculemy druei konlec gumy (3). 
Silnllcl f9), flJ> wciskamy do k»rpus6w 
tak, aby odstep miedzy ich brzegami 
wynosil S mm (no 3 w kazdym stonniu). 
Ob a stopnt e laczymy plerSclenlem z 
brystolu flO> szerokoScI G mm, "wyko- 
nanym tak, by dpi 6 pasownte wchbdzil 
w oba stolrmie. Pierficien iiale2y wkletfi 
w plerwszy stopteft. 

Przestrzefi pomledzy stlnlkiem (9) a 
glow! c a (1) w zutoelnosd wystareza do 
umieszczenia w nlej spadochronu fO 
o srcdnicy 30 erri wykonanego z elen- 
kiej foili nylonowej, Dwfe gumy J.n- 
etron (3) dJugoScl J6 cm i 10 ctm z-wrta- 
zujemy w ksztalt Utery T. Konce po- 
przeczki laczymy z haczyka ml (2) 1 (7), 
koniec zas „nozki" laczymy ize spado- 
chronem, Gum^ uiladamy w &lowlcy, 
tpadocfiron osloni^ty papierem wkta- 
damy w korpus (5), Giowlca powinna 
wchodzic w korpus lekko. lecz bez lu- 
zu. Tak wykonana rakleta Jest gotowa 
do startu, W celu lepszej obserwacji ra- 
kiety w locie nalezy papier Japoftski 
ufarpowai przed pokryciem as czerwo- 
no lub pdmaranczowo. Glowlcij lamer u- 
jemy na czarno. 

Rakleta ta w trzeeh lotach uzyskala 
wysokoec ponad 760 metrow. 










no 










RAKIETA KB-9-U 



SZCZECINSKA BATALIA 



Dalszy ciag ze sir. 4 



KLASA F3-E 

1. Aleksander Bswskl, War- 

szawa 14de pkt. 

2. Stanlslaw CichoA, Krakow 

A 1246 pkt. 

3. Teodor Neuman, Koszalln 1210 pkt, 

4. Andrzej tqczynski, Szcze- 
cin B 1182 pkt. 

5. Wltold Staftczyk, Krak6w A 1032 pkt. 

Start owalo 18 zawodntkow 
KLASA F3-V 

1. Wltold Stanczyk, Krakow A 1121 pkt. 

2, Marian Przy at a), Krak6w 

B 964 pkt. 

Startowalo 8 zawodnik6w 
KLASA F-4 

1. Aleksander Rawskl, War- 

l»wa 1408 pkt. 



2. Andrze] Lflczynskl, Szcze- 
cin B |243 pkt. 

3. stanislaw Boslak, Poznaii A 1082 pkt. 

4. Boleslaw Muclek, Katowice 783 pkt. 

5. Jan Kosmala, Poznafi A 626 pkt. 
Startowalo 16 zawodnik6w 

WYNIKI ZESPOLOWE 



pkt. 
pkt. 
pkt. 



1. 


Krak6w 




12844 


2. 


Katowice 




7501 


3. 


Warszawa 


stol. 


8935 


4. 


Poznaft 




6102 


5. 


Gdafisk 




5597 


8. 


Szczecin 




5012 


7. 


Koszalln 




4957 


8. 


L6d± 




2239 


9. 


Wroclaw 




1162 


UL 


Lublin 




183 


11. 


Warszawa 


woj. 


48 


12. 


Bydgoszcz 


0 



48 pkt. 
Pkt. 




RENDEZ-VOUS NA KSIfZYCU 
tUNA-SURVEYOR 



Najblizszy naszej planecie naturalny 
satelita ziemi — Ksieiye ciagle oddzla- 
lywuje na nasza. wyobrazni*. Niejeden 
moid z nas chclalby tam sie, znalezi, 
albo chcialby sie z ltim§ spotka6. 

Tymczasem nasza wyobrainlq Juz 
ubiegty sondy ksiezycowe Luna-9 oraz 
Surveyor-l. w tym miejscu warto zdra- 
dzld oburzcnle naszej znajomej ttiny-9, 
kt6ra musiala czeka6 na swego partners 
az cztery mleslace. Zrozumlaie jest, 
ze takiego op6znienla w warunkach 
zicmskich nie wybaczylaby iadna plei 
plekna. Zastan6wmy sie z kolei dla- 
czego nasi znajomi wybrall za teren 
spotkanla Srebrny Glob, 

Po pierwsze Kslezyc jest naszym naj- 
bllzszym s^siadem i naturalnym sate- 
lita Ziemi w tym ukladzie slo- 
necznym. Po drugie, Kslezyc bada sie 
juz od 45 lat sposobaml radloastrono- 
mlcznymi uzyskujae o nlm wiele can- 
ny ch informacjl. Srebrny Glob jest pla- 
netq o srednicy 3473 km, tj. 0,27 sred- 
nicy Ziemi. Masa ksiezyeowa wynosi 
1/81 masy ziemi. Przyspieszenle na po- 
wierzehni Ksiezyca wynosi zaledwle 
1,65 m/sek 1 . Tempera tura tam panujaca 
wynosi od —ISO do 130°G w ciagu dnla. 

Tych warunk6w nie przolekla sie jed- 
nak radzlecka sonda ksiezyeowa, tu- 
na-9, kt6ra plerwsza w historil wyla- 
dowala miekko na Ksiezycu (3.2.1986 r.). 

&UNA-9 sklada sie z trzeeh g!6wnych 
zespot6w: wla£eiwej stacji automatycz- 
nej, przedzlatu z aparaturq do sterowa- 
nia lotem oraz tirzadzenia napedowego. 
fcaczna masa i.uny-9 wynosi 1583 kg. 
Automatyczna stacja zawiera w swym 
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herroetycznym pojemniku pokladowy 
uklad radlowy, blok elektronlczny 
z programarai czynnoscl, system termo- 
regulacji, aparature naukowa., zrodla 
zasilanla oraz aparature telewlzyjna. Jak 
mala musi by6 aparatura telewlzyjna 
moze swladczye fakt. ze zsinstalowana 
aparatura TV poblera podczas pracy ty- 
siace razy mniej energil niz nadajnlki 
o tej samej mocy na zierol. 

JeSli chodzi o aparature pomlarowa,, 
to na pokladzie I.uny-9 by! umieszczo- 
ny bogaty zestaw ezujnik6w reaguja- 
cyeh na zmlany rozmaltyeh wlelkosd 
fizycznych, chemieznych Jak: clsnienie, 
temperatura, poszczegdlne skladowe 
promienlowania korpuskularnego 1 ele- 
ktromagnetycznego Itn. Czujnlkl te 
przeksztalcaly mlerzono wlelkosd. na 
impulsy elektryczne. Nastepnie odpo- 
wiednlo wzmocnlone byly przekazywane 
na ziemte. Do tego celu wykorzystano 
wielokanafowe urzadzenia telemetryczne. 

Na g6rnej zewnetrznej stronle pojem- 
nika stacji umleszczono cztery anteny, 
baterie sloneczne, system amortyzuja.- 
cy, oraz oslony, kt6re chronllyby apa- 
ratura przed ewentualnym uderzeniem 
w czasle ladowania. Widoezny na ry- 
sunku hermetyczny pojemnik owatnv 
spoczywa na czterech ptasjiczyznach 
przypomlnajqcych ptatkl kwiatu, utrzy- 
mujacych stacjij w pozycjl pionowej. * 

Przebieg lotu tuny-J, Hadzlecka sonda 
ksleiycowa zostala najpierw umleszczo- 
na na wok6tzicmskie1 orbicle parkuja- 
cej. W odpowlednim momencle 1 punk- 
eie w przestrzeni kosmicznel wtaczyly 
sic sllnlkl rnkiPtowf. klAre wornwadzily 
wehikul na orbite wok61kslezvcowa. 
W trzeclej fazie lotu nastaplla korek- 
c1a toru lotu, dzieki Rt6rej' t.una-9 mo. 
gla Ingorlnle opaS6 na orzewldziana 
czq$£ Oceanu Burz. f^zwartym z kolel 
etapem byto ladowanie. Poniewa* jest 
to najtrudnlcjszv oddnek toru lotu, 
om6wlmy go nieco szerzej. 

I.adowsinie. Dane wvlfidowe do lado- 
wania oblleza sie w osrodku koordyna- 
cvjno-obliczcniowym na Zleml, na pod- 
stawie orzeslanycb wynik6w' pomiar6w 
torn lotu. Pedzaey aparat w poblizu 
Ksiezvra muslat wy trade nrcdkosf 
Iotti z 11 two km/sodz. do ok. 30 kmfe>dz. 
Gdy t,una.fl znajdowala sie na wysoko- 
Sci 8300 km, dokonano manewru w prze- 
strzeni \ obr6cono wenikul dyszaml 
prostoondle do Ksie*yca. Nod Sdsle 
okreStonym oolozeniem dysz w prze- 
strzent czuwalv fotoelektryczne oczy 
zwrficone w kierunku slonea i ztemi. 

Na sygnsj z wvftokoSdomierza rada- 
roweeo. kipriv pojnzd znajdowal Sie na 
wvsokosd 7S km od Ksiezyea, wlqcinno 
silnik! hamujace MB sek. przed ' lado- 
WRintom). W chwili wfaczenio Bilnik6w 
noj^zd kstefcveowv mlal predkogi zfitto 
kmfsndz (b=)71,2 km/Kodz.), ktora mu- 
slat wytrnca* dn zera na wysokofid 
kilku metr6w. Z tcj wysoko*d osiadl 
1tiz sam na skutek przvciaeania Ksie- 
zvca. szesdokrotnic mniejszego od nrzy- 
r-iacania ziemskiceo. . w momencie lgdo- 
wanta I.unv-9 nastaolto odtnezenie sie 
sondy kstczvcowrt wraz z amortyzato- 
ramt od zespolu napedowego (lia'mula- 
cegn). 

Na podstawle przcslanych, Obraz6w 
telewlzyjnych I informacji 7, urzqdzeri 
telemetry cznych sfwierdzono, '*e 3, grunt 
ksi<;zycowy jest materialem rriezwykle 



porowatym, dwa razy Ueiszym od wo- 
dy, ale doid twardym, 

SURVEYOR-1. Cztery mieslace po 
mlekkim lijdowaniu £,uny-9 wylqdowa- 
la na Oceanie Burz amerykariska sonda 
Surveyor-1 {2.8,1968 r.). Swym ksztal- 
tem przypomina ona poja^ka na trzedi 
nogaeh. Pojazd ten ma konstrukcj? 
kratownicowa, wykonanq ze stopu ]ek- 
klego. Masa Surveyor'a wynosi 98B kg. 
Przygotowanla i buBowa tego pojazdu 
trwata 7 lat. Jak wielkie naklady fi- 
nansowe poehlaniajg tego rodzaju 
przedsiewzlecia nleeh swiadczq naste- 
pujqce liczby: zbudowanie rakiety nos- 
nej Centaur kosztowalo 500 mln. do- 
larow. Natomiast budowa Surveyor's 
i realizacja Jego lotu pochlonely 200 
mln dolar6w. 

Przebieg lotu Surveyor'a. Amerykan- 
skl prftbnlk ksiezycowy zostal wynie- 
siony w przestrzen kosmicznq przy uiy- 
oiu rakiety nosnej Atlas-Centaur, kt6ra 
nadala pr6bnikowi predko&S lotu rzedu 
10,89 km/sek. Do wyiiamowania predko- 
sci lotu w obszarze wokolksiezyeowym 
oraz do miekkiego ladowania sluzyry 
dwa uklad y napedowe: jeden silnik 
El6wny oraz trzy mniejsze silnlezki. 
G16wny silnik hamujacy rozwijal clag 
rzedu 4,5 ton. Jego masa wynosila 
707 kg w tym paliwo stanowito 623 kg. 




Manewr ladowania rozpoczat sie juz 
na wysokosd 3200 km. Trzy silnik I ha- 
mujace wtaczone na sygnaf z Ziemi 
dokonaly ustawienia statku dysza. pro- 
stopadle w kierunku Ksiezyca. Na wy- 
sokosd 800 km zaczai dzialad odleglo- 
selomlerz radarowy sprzezony z zespo- 
lem silnikfiw hamuja,cych. Statek ten 
pedzit wtedy z predkofeclq 9600 km/god z. 

Na wysokoSci 84 km wlaczono gldwny 
silnik hamujacy, kt6ry dzialal przez 
40 sek. Znmlejszyl on predlsoit apara- 
tu z 9656 km^godz do 430 km/godz. Na- 
stepnie zostal on odrzueony, N3 wyso- 
kosd 7,6 km zaczely dzlalafi trzy silni- 
kl hamujqce, rozwljajace kazdy po 
50 kg clagu (z regulacjg sily d^gu), 

Silnlezki te wykorzystywano takze do 
zmian predkosd 1 kierunku lotu Sur- 
veyor'a na odcinku toru zlemla — Ksle- 
zye. Wlqczone silnlezki zmniejszyjy 
predkosd pojazdu do zera na wysokosd 
4 m nad powlerzohnla Ksiezyca. Na- 
stepnie je wylaczono, po czym pojazd 
osiadl lagodnie na Kslezycu pod wply- 
wem jego przydggania, Obrazy przeka- 
zywane przez aparature Surveyor'a 
potwierdzily wyniki uzyskane przez 
t.une-9 m.ln. ie powierzchnla Ksiezyca 
Jest dosi twarda. Przy pomocy sygnat6w 
radiowych nadanych z Ziemi urucho- 
miono 7-krotnie silnlezki hamujgee. 
WydobywaJa.ee sie gazv 7. tych dysz nie 
wywolaly turn ami pylu. Temperature 
panujaca na powierzehnl Ksiezyca w 
okollcach Oceanu Burz wynosi w prze- 
rlzlale od plus 12(FC do minus 160°C. Po 
wlerzchnia jest bardzo ehropowata 
o niewlelklch Jednak nlerfiwnosdaeh, 
rozrzucone sq na nlej nlcwielkie glazy. 

Uczeni amcrykanscy przewidiija. jesz- 
cze wystanie dalszych szesfi tego typu 
prolinik6w na KsiqKyc, wyposaionych 
w aparaturq do badan struktury (izycz- 
nej, chemicznej i mlncralogicznej, 

Na zakoAczenie teso rendez-vous na 
Srebrnym Globie warto wspomnie6 
o ciekawym i pozytecznym porozumie- 
nlu zawartym miedzy Zwl^zklem Ba- 
dzieeklm a USA, na mocy ktorego 
Kslpzyc ma bye wykorzystany tylko do 
cel6w pokojowyeh t bye dostepny 
din wszystkich bez ograniczen, 

mgr ini. BOIIDAN WKGRZYN 



CIEKAWE KONSTRUKCJE 
Z V OZMR LOK W KOZIENICACH 



Pi ate z kolei Ogdlnopolskie Zawody 
Modeli Rakiet przyniosly duzo milych 
Mespodzianek tak starym bywalcom na 
takich imprezach Jak riwniei organi- 
zatorom. Bylo duzo deblutant6w, duzo 
nowych konstrukcii rakiet, wyrzutnl 
1 urzqdzen zaplonowych. A mimo tego 
poziom dokonanych lot6w by! bardzo 
wyr6wnany, Szkoda tylko, ze w zawo- 



Jak r6wniez duzq energetycznoic. Tym- 
czasem nie byly to silnikl „fabryczne" 
lecz wykonane i opracowane w roznych 
region ach Polski na podstawle wlas- 
nych recept. Ubolewamy tylko, ±e nie 
posiadamy oblektywnego ukiadu po- 
mlarowego do okreslania putapu rakle- 
ty, nawet gdy znika ona z oczu, Z pew- 
noscia, nie znieche,calibyEmy oiektGrych 



opracowane przez Adaraa Wojnara 
z Krakowa. Na fot. z. sa widoczne ra- 
kiety, z konwencjonalnym rozwiaza- 
niem. rakietoplany przygotowane do 
lotu oraz rakletoplan z rozlozonymJ 
skrzydlaml. Rozloienie skrzydel nastg- 
puje na pasywnym odcinku. toru lotu. 
Podjete trudne zadanle przez modelarzy 
z Krakowa zasluguje w pelni na apro- 
bate.. Nlewa,tpliwie wybrall oni uklad 
najtrudnlejszy do rozwiazanla, Jesll ma- 
ray na mysli wzglqdy dynamiczne ra- 
klety. Szkoda tylko. ze ich silniki ra- 
kietowe posiadaly tylko srednl cla.g. 
Niestety, kazde naste.pne zawody przy- 
nosza. no we nlespodzlankl. silnlejsze na- 
pedy. 





Fot. 2 



dach takich bierze udzlal tylko jedna 
organlzacja zajmujaca sie modelarstwem 
rakietowym. W przeclwnym wypadku 
miellbysmy przyjemnosc podzlwiac i po- 
r6wnywa6 na JedneJ lmprezie konstruk- 
cje modelarzy ze wszystkieh organizacji 
spolecznych, zajmujacych sle. ta. dzie- 
dzlnq. 

Przy okazji mozna byloby wylonifi 
obiektywnle reprezentacje. Folskl na 
Mledzynarodowe Zawody Modeli Ba- 
klet. Jak wykazuje praktyka, na takle 
zawody wyjezdza tylko ekipa APRI-, 
reprezentujaea nie APRL lecz Polske., 
a szkoda. Chyba maray cos wleeej do 
pokazania i zademonstrowania. 

Z kolei wrocmy do naszych OZMR, 
kt6re sie, odbyly w Kozienicach w tak 
przyjemnej atraosferze. Na zawodaeh 
tych mozna bylo dostrzec duzo no- 
wych i ciekawych konstrukcji rakiet, 
rakietoplanow, urzadzen zaplonowych, 
wyrzutnl rakietowych itp. stosowane 
do nap^du silniki rakietowe sprawialy 
wrazenie u widzdw silnlk6w fabrycz- 
nych. Zastosowany w nich material 
pe.dny wykazywal stabllnost spalania 




zawodnlkow do srartu w naatqpnych 
zawodaeh. 

Om6wmy z kolei niektore ciekawe 
rozwiazanla konstrukcyjne rakiet 
i sprzqtu pomocniczego. Szczuple ramy 
tego artykulu nie pozwalaja. na wyczer- 
puj^ce ich przedstawienle, Tym nie- 
raniej st anew 13 pewna wartos6 uzytko- 
w^. Inne byly przedstawlone w po- 
przednim numerze Modelarza. 

Fotografla 1 przedsta^a modelarzy 
z rakietoplanami. Od lewej uczeA Ma- 
rek Mirski, instr. Tadeusz Stradowskl, 
uczefi Jerzy Pirut ze Skarzyska Kam. 
Grupa ta zadebiutowala po raz. pierwszy 
na tcgorocznych zawodaeh LOK, Wj- 
roiniala sie. ona eiekawym rozwi^za- 
niem konstrukeji silniczk6w, w tym 
glownie dysz. Ponadto ich rakietopla- 
ny wykazywaly bardzo dobre wlaSct- 
wo^cl w czasie lotu (dobra. stateczno^c). 
R6wniez nie widoczne na rysunku 
skrzynkl transportow© zdaly praktycz- 
nie egzamin. 

Odmiennym rozwi^zanlem konstruk- 
cyjnym wyefizniaty si? rakletoplany 




JeSU chodzl o roiniaturyzacj^ rakiet, 
to najmnlejsze z nich zademonstrowal, 
ale juz poza konkursem, Stefan March- 
want przestawiony na zdjqciu 3. Ka- 
dlub taklej rakiety by! wykonany 
z trzclny. 

Na zawody te przywlezlono r6wnlei 
duio interesujacych wyrzutnl rakieto- 
wych. Fotografla 4 pokazuje wyrzutnlfl 
szynowq. JeJ konstruktorem Jest Ta- 
deusz Stradowskl, nauczyclel z zawodu, 
ze Skar±yska Kam. Zastosowal on w mo- 
delach rakiet po raz pierwszy zaczepy 
ceo we. A wiqc nie tradycyjna tulejka 
lecz ceownlk byl wykorzystany Jako z«- 
czep. Jako listwq prowadzaca wykorzy- 
staf on dwuteownik wykonany z two- 
rzyw sztucznych. Mo^na go nabyt 
w kazdym sklepie ,,1001 drobiazg6w". 

Kledy nie korzystamy z zaczep6w 
podwieszonych pod rakletq, w6wczas 
muslmy korzystafi z wyrzutnl wielopre.- 
towych. Konstrukcja taklej wyrzutnl 
Jest pokazana na fotogxafii S. 

mgr inz. BOHDAN WEGRZYN 
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RADIOMODELARSTWO 



(VI) 



ODBiORNIKI DO ZD AL N EGO Kl EROWANI A MODEL! 



Sygnal malej iczestotliwosci, Jakl otrzy- 
mujemy na wyjsciu detektora super- 
reakeyjnego, jest najczesciej za slaby 
dla uruchomlenia przekaznika ujawnta- 
jqcego odbiornika. Aby sygnal wzmoc- 
ni£ do potrzebne) wielkosei, stosuje 
sie. odpowiednie wzmacniacze, Jedno — 
lub wielostopniowe, zaleznie od wyma- 
gan stawianych odblornikom, przede 
wszystkim odnosnie czuloscl. 



%-ffiT 



*m mm.?! 




Rys. 21. Wzmacniacz malej czqsto- 
tliwo Sci od bio rnika ZK-3. 



Wzmacniacze moga. pracowafi zar6w~ 
np na lampach , jak i na tranzystorach. 
Ogolnie, wzmacniacze malej cze.stotli- 
wosci zaletnie od rodzaju sprzezetiia 
miedzystopniowego oraz od charakteru 
opornosci obciazenia, dzielimy na opc- 
rowo-pojemnosciowe, transform a torowe, 
dlawikowe, Z uwagi na niski koszt b"u- 
dowy, latwoS6 regulajl oraz latwoSe 
uzyskania cze§ci, na]che.tniej radio- 
modelarze buduja wzmacniacze typu 
o po row o-po j em nose io wego. 
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calkowicie wy parte przez uklady na 
tranzystorach (nawet jesli detektor 
superreakcyjny pracuje na lampie ele- 
ktronowej). 




Rys. 23. Vklad dopasowania z opo- 
rem szeregowym. 

Znane sa. liczne odbiorniki RC o kon- 
strukcji mieszanej, lampowo-tranzysto- 
rowe. Uklady te zdobyly sobie pra-wo 
obywatelstwa w okresie, kiedy naby- 
cle tranzystorsl wysokiej czestotliwoscl, 
przeznaczonego do pracy w ukladzie 
detektora superreakcyjnego nastreczalo 
wiele kiopot6w, a niekiedy okazywalo 
sie wrecz niemozliwe. W ml a re uka- 
zywania sis na rynku nowych, typ6w 
tranzystorow, taklch jak P-401, P-402, 
P-403, OC-170 itp. — powstawaly nowe 
uklady detektor6w na tranzystorach i 
odbiorniki zacze^o budowafi wylacznie 
na tranzystorach. 

W odbiornikach, w ktorych detektor 
superreakcyjny pracuje na lampie, a 
wzmacniacz malej czestotliwoscl na 
tranzystorach — powstaje problem do- 
pasowania do siebie wysokiej opornosci 
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wyjsciowej detektora 1 male! opornoSci 
■wejsciowej wzmacniacza malej czestot- 
liwoscl na tranzystorze. Jezeli pola.- 
czymy ze soba. oba te czlony bezpo- 




Rys. 22, Uklad dopasowania wzmac- 
niacza za pomocq transjormatoTa. 



Rys. 24. Vklad dopasowania z ujem- 
nym sprzqzeniem zwrotnym. 



Rys. 25, Wtdrnik emiterowy. 

srednio, to niska opornosc wejsciowa 
wzmacniacza, spowoduje praktycznit 
zwarcie wyjscia detektora, lub znacznie 
obnizy poziom sygnalu, powodujacv ob- 
nizenie og6inej czuioSci odbiornika. Aby 
tego umknai, musimy zastosowac srod- 
ki dopasowania do siebie obu tak roz- 
nych opornosci — poprzez \jklady pos- 
redniczace. 

Warunkiem optymalnego dopasowania 
do siebie obu stopnl, bylaby r6wnost 
opornosci wyjsciowej detektora, (R wyj. 
det.) i ©pornosci wejsciowej wzmac- 
niacza (H wesj. wzm.). "Warunek ten 
mozna zapisac. 

R wyj. det. -= R we j .wzm. 

Poniewaz jednak zrealizowanie tej ro- 
wnosci jest trudne i wymaga nieraz 
skoraplikowanycln ukladdw, stosuje si^ 
proste srodki, godzac sie z g6ry na 
pewne niedopasowania stopni. 

Znanych jest kilka prostych sposo- 
b6w zwiekszenia opornosci wejsciowej 
wzmacniacza. Do najcz^ciej stosowa- 
nych mozna zaliczyft: 

a) Uklad z wejSciowym transform a to- 
rem obnlzajacym, 

b) uklad z dodatkowym opornikiem 
szeregowym, 

c) Uklad z ujemnym sprzezeniem zwro- 
tnym. 

d) Wtfirnik emiterowy. 

Pierwszy sposfib tzn. uklad z wej- 
sciowym tranformatorem obniialacym, 
pozwala zw r ie,kszy6 opornofit wejscio- 
wa wzmacniacza do kilkutiziesieciu, a 
niekiedy nawet do kiikuset kiloomow, 
bez straty wzmocnienia. Przy zasto- 
sowaniu tego sposobu, mozna jedno- 
czesnie nawet zwi^kszyi wzmocnienie, 
dzleki lepszemu wykorzystaniu mocy 
poprzedniego stopnia. Uklad wzmacnia- 
cza WE, z wejsciowym transf ormato- 
rem obnizajacym, zostal pokazany na 
rys. 22. 

Jeieli opornosS wejsciowa stopnia na 
tranzystorze wynosila bez tranzystora: 
R wej., to po jego wlqezeniu do ukladu 
b^dzie wynosila; 

R, wej. = n s x R wej. 

Dalszy ciag na str. 10 



Przykladem prostego wzmacniacza 
lampowego, typu oporowo-pojemnos- 
ciowego moze posluzyc wzmacniacz 
odbiornika 2K-3, produkowanego w serii 
przez Cent rainy Osrodek Modelarstwa 
Lotniczego APRL, 

Sygnal malej cz^stotliwosci z detek- 
tora superreakcyjnego, poprzez konden- 
sator sprz^gajacy C s o pojemnoSci 6800 
pF jest podawany na siatke. steruj^ca 
lampy wzmacniacza (wzmacniacz pra- 
cuje na lampie bateryjnej typu 1T4T). 
Siatka steruiaca lampy, poprzez opor- 
nik uplywowy Rs o opornosci 7,8 M Q 
jest polaczona z masa. Opornik R, o 
opornosci 100 kffi — jest opornoscia obcia- 
zenia lampy wzmacniacza. Z opornika 
R s , wzmocniony sygnal malej cze.stotli- 
wo^ci, poprzez kondensator C, o po- 
jemnoisci 6800pF, jest podawany na filtr 
cz^stotHwosci wygaszania, skladajacy sie 
z kondensator6w C, C,, po 300pF kaz- 
dy, oraz z dlatwika malej czestotliwcJsci, 
nawinie_tego na kubkowym rdzeniu fer- 
rytowym. Z filtru, sygnal przechodzi 
do koncowego stopnia odbiornika, pra- 
cuj^cego na lampie 3S4T. 

Trzeba jednak powiedziec, zc wzmac- 
niacze lamp owe zostal y juz prawio 




Rys- 26. Dopasowanie za pomocq wtdrnika emiterowego w odbiorniku 

ORBIT-1. 
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Po raz Pia.ty, tym razera na lotuisku 
Aero klu tin wroerawskicgo, rozegrano 
Cent raise Zawody Modeli Latajacych na 
Uwiezi LOK. 

Frzy bardzo upalnej pogodzie models 
startowaly ze zmiennym szczesciem, Z 
powodu nadmiernego gora.ca czesto ad* 
mawialy posluszenstwa silnlczki, paliwo 
bowiem na skutek paro.vania eterii 
tracilo swe wlasciwoSci. Nic tez dziw- 
nego, ir pierwsze dziesiet startdw nie 
przynioslo efektdw w postacl normal- 
nego lotu i dopiero zawodnicy nos/a- 
cy turnery startowe bliskie dziesiatce 
doczekali sie. normalnych lotow swych 
modeli. 

Bardzo tlobry byl model „Wilgi" 
Witolda Marszalbowskiego z Pasleka w 
wo], olsztyiiskim, kt6ry pierwszy prze- 
lamal zla. passe nieudanych startGw, 
odbywaja.c ladny lot i lqduja.e nastep- 
nle wzorowo na betonie. Bylo w czasie 
zawodow sporo zdenerwowania, zda- 
rzyly sie takie przypadki, jak za- 
wodnikowi Langerowi, ktoremu silnik 
zapali) dopiero... po przekroczeniu cza- 
su startowego. J ego los podzielilo kilku 
innych zawoflnikow, niekt6rzy zas wy- 
s tar to wali jednak tuz po ruszeniu z 
mety, modele doznawaly awarii, przc- 
waznie smigla i podwozia. Zawodnicy 
nie zawsze mieli cze.sci za pas owe pod 
reka. i powodowalo to troche niepo- 
trzebnej bieganiny. 

Drug! dzten zawodow przyniosl po- 
lepszenie sytuacjt, na starcte mniej Juz 
bylo awarii, wiece] udanych re gul ami- 
no wye h Jkolejek lot6w. 




Obserwowalismy ciekawe starty mo- 
deli redukcyjuyeta i akrobacyjnych, 
wsr6d fct6rych bylo wiele eiekawych 
i nowych konstrukeji. Powszecbne za- 
interesowanie budzil osromny model 
redukcyjny „Jak-9", wykonany przez 
Hoinana Orlinskiego z Malborka. Nies- 
tety — model i zawodnik mieli pecba — 
najpierw komisja sedziowska odrzucila 
„Jaka" ze wzgledu na jego niewyraia- 
rowosc, a potem, juz w trakcie poka- 
zu samolot ani rusz nie chciat wystar- 
towac. 

Lepiej powiodlo sic nalomiast inne- 
mu modetarzowi z Malborka, znanemu 
z wielokrotnych start6w na licznych 
zawodach krajowych i okregowych, 
Andrzejowi Duszynskiemu. Jest on 
konstruktorem modelu „Tu-2", z kt6- 
rym wielokrotnie juz startowal, naj- 
czesciej bez wielkiego powodzenia. 
„Tu-2" jest, jak wiadomo, samolotem 
dwusilnikowym i zawsze istnieje pro- 
blem r6wnoczesuego zapalenia obu sil- 
niczkow. W Bialymstoku, rok temu, 
nie ' udala t sie ta sztuka, udala sie. na- 
tomiast tym razem, we Wroelawiu 
i model Duszynskiego pTZyiiidst swemu 
wykonawey II miejsce w grupie modeli 
redukcyjnych. Nadal jednak nie widzi- 
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my dla niego konkurenta na licznych 
zawodach, malo kto bowiem buduje 
modele dwusilnikowe. 

Podobal si? og61nie takie start : lot 
„Kukuruznika", czyli modelu redukcyj- 
nego radzieckiego samolotu „PO-K", 
'nalezacego do zawodnika Leszka Pie- 
chockiego z Gdadska. Miino nie naj- 
lepszego wywazenia, model wykonai 
sw6j program bardzo dobrze i otrzy- 
mal po ladnym wyla.dowaniu rz^siste 
brawa. 

Dziedzina modelarstwa lotniczego na 
uwiezi jest jeszcze w LOB dose mloda, 
nie ma dlugoletnich tradyeji. Mi mo nie- 
korzystnych dla modelarzy warunkow 
atmosferycznych, wyniki nie byly naj- 
gorsze. 

Te trzy upalne dni we Wroelawiu 
przyniosly laury zwyci^stwa przede 
wszystkim modelarzom z Lublina, kt6- 
ryeb na wroclawskie starty przybylo 
wielu. Z og61nej iloscl okolo stu za- 
wodnik 6 w — wiekszosc zapreze nto wal a 
sifl znakomicle. Gdyby nie zasadnicze 
braki, jakie daje sie odczu6 w tej dys- 
cypilnie modelarstwa, jak zle silniczki, 
przeznaczone w zasadzie do cel6w szko- 
leniowycb a nie sportowycli, braki w 
zaopatrzeniu np. w papier japoj&ski i 
inne elementy konstrukcyjne, wyniki 
z pewnoicia. bylyby lepsze. 

Bez zarzutu natomiast by 4 la sama ot- 
ganizaeja zawod6w. zarza,d VVojewodzki 
LOK we Wroelawiu spisal sie jako gos- 
podarz bardzo dobrze. Sedzig gldwnym 
tegorocznvch zawodow byl przedstawi- 
ciel APRL, p. Jerzy Kaczorek. Pod jego 
przewodnictwem komisja sedziowska 
oglosila wyniki IV Og61nopolskich Za- 
wodow Modeli na Uwiezi LOK. 

K. GALUSZKA 

Fot. J. zi61kowski 



WYNIKI IN'DYWIDUALNE 
Modele redukcyjne 

1. Witoid Marszalkowski, Wilga ZP, 
Olsztyn. 

2. Andrzej Duszyriskl, TU-2, Gdansk. 
S, Eugeniusz Mosor, Zlin-Akrobat, Lu- 
blin. 

4. Wieslaw Nasiadlo. Tatra, Olsztyn. 

5. Marian Loza. Mustang, Lublin. 

Startowalo 39 zawodnik6w. 

Modele akrobacyjne. 

t. Andrzej Szymczak Wroclaw 

2. Andrzej Cics'ak Opole 

3. Wincenty Holona Katowice 

4. Andrze] Michta Kielce 

5. Wladyslaw Herbus Ktelce 
Startowalo £4 zawodnikcVw. 

Walki powietrzne 

1. Jerzy zmijewskl Warszawa 

2. Andrzej Kanigowski Warszawa 

3. Kazlmierz Grzyb Katowice 

4. Andrzej Cieslak Opole 

5. Eugeniusz Mosor Lublin 
Startowalo 28 zawodnikdw. 



WYNIKI ZESPOLOWE 

1. ZW LOK Lublin 
z. „ Wroclaw 

3. „ Opole 

4. „ Olsztyn 

5 Z. ST. LOK Warszawa 



— S3TO pkt. 

— 5SS1 pkt. 

— E141 pkt. 

— 4994 pkt. 

— 3243 pkt. 



Ekipy startuja.ee poza konkurencja. uzy- 
skaly wyniki I . 

ZW LOK Wroclaw B — 3155 pkt. 

ZW LOK Gdansk B 1803 pkt. 
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Dalszy ciag ze str. 8 

... srdzle: 

B wej — opornosd wejsciowa stopnla 

bez transformatora. 
R, we J — opornosc wejsciowa stopnla 
po ■wlaczeniu transformatora 
obnizajacego, 
n — wsp6Iczynnlk transformacjl 
(przelozenie. transformatora). 
Wiaezenie transformatora do ukladu, 
nie pozostaje bez wplywu na jego wla£- 
diwosci. Jest to szczegdlnie wazne -w 
przypadku wzmaeniaczy odblornlkow 
wielokanalowych. gdzie szerokosfi prze- 
noszonego pasma czestotllwoici zawlera 
si? w granlcach 800— «.€<W Hz, a cza- 
sem 1 wlecej. Jezeli wlee zastosujemy 
transformator o zbyt malel lndukcyj- 
no£cl uzwojenia plerwotnego, moze sie 
okazae'. ze nie przepu^d on nisklch 
czestotliwoscl. lub Je znleksztalci. W 
zwiqzku z tym. pierwotne uzwolenlo 
transformntora dopasowujjcego pow) nno 
postadac Indukcyjnosi nie mnlcjsza nlz: 

„ . . Ri wel 

T.Tmln — ■ 

2/7 X Fd 

... edzlc: 

Fd — nalniisza czestotliwoSc laka musl 
przonostc wzmacnlacz odblornlka. 

Llmln — mlnimalna Indukcv]no£c pier- 
wotneao uzwojenia transfor- 
AlatAra dopasowufacego. 

R. wei — wejficiowa opornoStf stopnla. 

Na rys. 23 pokazano dopasowanie sto- 
pni za poraota dodatkowego opornlka 
szeregowego Rd. wlaczonego w obw6d 
bazy wzmacniacza. Praktycznie rzecz 
bloTae — drogg zwle_kszenla wartosci 
opomika Rd mozna uzyska6 dowolnie 
wysokie opornoSci weJSeiowe stopnia. 
j^st to jednak zwiazane z r6wnoczes- 
nym dutym Sfpadkiem wzmocnienia, a 
Jednoczesnie ze zwlekszeniem poziomu 
szum6w wlasnycb ukladu - 

Do tego rodzaju dopasowania, opor- 
nosc wejSciowq wzmacniacza mozna naj- 
og61nle] wyrazit r6wnaniem: 

R, wej ■» R dod. 

Iloselowy spadek wzmocnienia mocy 
w tym przypadku bedzie wynosih 
... gdzie: 



— AKp 



\R wej / 



— AKp — spadek wzmocnienla mocy. 

R, we] — opornosd wejsciowa dla ukla- 
du z opornikiem Rd. 

R wej — opornosc wejsciowa dla ukla- 
du bez opomika Rd. 

Uklad dopasowania z ujemnym sprze- 
zeniem zwrotnym jest p oka zany na 
rys. 24, Jest to typowy wzmacniacz ma- 
le] czestotliwoscl, bez kondensatori 
blokuJscego opornik RE w emiterze 
tranzystora. W ukladzle tym, mozna 
osi^gnqe opornoscl wejSciowe rze.du 
1 — 2 Megom6w. 

W ukladach komblnowanych, lampo- 
wo-tranzystorowyeh. dopasowanie opor- 
nosciowe najczesciej Jest uzyskiwane na 
drodze zastosowania t. zw. wtdrnilca 
emiterowego. Uklad wt6rnika widzimy 
na rys. 25. Jest to w zasadzle wzmac- 
nlacz, o wspdtczynnDcu wzmocnienla 
napieciowego, mniejszym od Jednosci. 

OpornoSc wejsclowg wt6rnika, emite- 
rowego dla srednich czestotliwoscl, mo- 
zcmy okreslic za 'pomoca wzoru: 

RE • Robe 

R wej - i»X 

RE + Robe 

... gdzie; 

p — wsp61czynnik wzmocnienia tranzys- 
tora 

RE — opdr w emiterze tranzystora 
Robe — opornoSc wejSclowa stopnla na- 
ste.pnefto. 

Przy Robe rosnqcym do nieskoAczo- 
nosci, R wej — 100 k. Opornosc wyjsclo- 
wa wt6rnlka emiterowego, w por6w- 
naniu z Jego opornoscla weilciowq Jest 
bardzo mala i wynosi okolo kilkudzie- 
sieciu om6w. 

Przykladem praktycznego sposobu do- 
pasowania miedzystopniowego za po- 
moca wt6rnika emiterowego, mote byfi 
odbiornik „ORBIT-l", ktorego frag- 
ment widzimy na Tys. 26 .Pierwszy sto- 

pien odbiornlka detektor superreak- 

cyjny na lanspie XPy-34 o duiej opor- 
no4ci, lest oddzlelony od wzmacniacza 
male] czestotliwoscl na tranzystorach, 
przy pomoey wt&raika emiterowego na 
tranzystorze INZIT. Sygnal male! cze- 
stotliwoscl Jest podawany na baze wt6r- 
nika, a zabierany z opornlka RE w 
emitorze wt6rnika. Mgr ini, B. SPUNDA 



Lata po I wojni« swiatowej byly 
dla lotnictwa polskiego okresem 
importu samolot6w, w ktdre wypo- 
sazono jednostki lotnicze. WSr6d 
samolot6w, zakupionych w 1919 ro- 
ku, znalazJ si^ mi^dzy innymi wio- 
ski mySliwiec ANSALDO „Balilla", 
Otrzymalo go polskie lot n Jet wo 
wojskowe w liczbie 35 sztuk. Poza 
tym w sierpniu 1920 roku nabyto 
we Wloszech samoloty „Balilla" 1 
„Ansaldo 300", ktdre rnialy poslu- 
zyc za wz6r dla produkeji krajo- 
wej ') tych samolot6w. 

Sprowadzenie dw6ch saniolot6w 
drogq powietrznq z Turynu do 
Warszawy zapoczEjtkowafo w histo- 
rii lotnictwa polskiego rajdy dale- 
kodystansowe na trasach miedzy- 
narodowycli. Trasa przelotu samo- 
lot6w „Balilla" i „Ansaldo 300" 
przebiegala m. in, nad Franc}^ I 
Alpami. „Balille" pilotowal por. 
pil. Pawlikowski 2 ), a zalog^ „An- 
salda" stanowili por. pil. Rayski i 
inz, Rumbowicz. Lot ..Balilli" z po- 
wodu defektu silnika zakoAczyl sie 
we Francji. Natomiast zaloga „An- 
salda 300" szczesliwie przeleciala 
Alpy i bez przeszk6d wyladowala 
w Warszawie, co bylo duzym suk- 
cesera polskiego lotnictwa. 

OPIS KONSTRUKCJI 

Samolot mysliwski ANSALDO 
„Balilla" byl dwupiatem, konstruk- 
cji calkowicie drewnianej. 

Kadltib — pokryty sklejka 
2 mm mial oryginalny ksztalt. W 
srodkowej cz^sci przekr6j zblizony 
byl do trapezu, kt6ry przechodzil 
nast^pnie w trdjkat odwr6cony 
podstawa do g6ry, Wr^gi kadiuba 
byly drewniane i mialy otwory 
dla zmniejszenia ci^zaru. Jedynie 
przednia czeSc kadiuba, mieszczq- 
ca siinik, byla z bok6w i pod spo- 
dem oslonieta blach^. CzeSciowo 
pokryty blacha byl r6wniez statecz- 
nik pionowy, 

P 1 a t y — o pokryciu pl6ciennym 
posiadaly, oprocz zeber, zeberka 1^- 
czq.ee kraw^dz natarcia z pierwszym 
diwigarem. Srodkowe zeberka gor- 
nego plata byly skr6cone, co umo- 
zliwiato widok w g6re.. G6rny plat 
posiadal 44 zebra, 75 zeberek oraz 
lotki zamocowane na zawiasach, od- 
chylane w g6re. i w dol za pomoca. 
d^wigni dwuramiennych. Plat dol- 
ny skladal sie^ z dw6ch skrzydel 
przylegajacych scisle do kadiuba. 

K o z i o 1 — za pomocq kt6rego plat 
g6r ny laczono z kadlubem skladal 
si? z czterech rur majacych prze- 
kr6j kroplowy. 

Statecznik poziomy — stano- 
wil jedna calosc. Szkielet jego 
skladal sie. z zeber i krawe.dzl 
wzmocnionej kesonem sklejkowym; 



calosc pokryta byla tkanina. Mo- 
cowany do kadiuba byl srubami, a 
usztywnialy go sciegna z linek sta- 
le wych, przymocowanych do sta- 
te cznika pionowego. Do tylnej kra- 
wedzi statecznika poziomego przy- 
legal ster wysokosci skladajacy si^ 
z dwoch symetrycznych po!6wek. 
Ster wysokosci laczono ze statecz- 
nik iem poziomym za pomoca osmiu 
metalowych zawiasow. 

Statecznik pionowy — byl 
nierozlaczna czescia kadiuba. Na 
tylnej krawedzi szkieletu stateczni- 
ka pionowego umocowano ster kie- 
runku za pomoca uszek metalo- 
wych, przewleczonych pretem. 

Ster kierunkowy — skladal si? 
z drewnianego szkieletu pokrytego 
pl6tnem. W dolnej jego czeSci u- 
mocowane byly wystajace rami on a, 
spelniajace role dzwigni, kt6re uru- 
chamialy ster za pomoca linek. 

MySliwiec ^Balilla" byl zaopa- 
trzony w szesciocylindrowy rzedo- 
wy siinik S.P.A. o mocy 220 KM 
przy 1600 obrotach. Cie.zar silnika 
(bez chlodnicy i smaru) wynosil 250 
kG, Siinik chlodzony byl woda, 
kt6rej obieg podtrzymywala pom- 
pa odSrodkowa, Zuzycie benzyny 
na godzine — 48 kG, smaru — 3 
kG. OS silnika ustawiona byla r6w- 
nolegle do kierunku lotu. Smiglem 
uzywanym przy „Balilli" bylo „An- 
saldo" o srednicy 2500 mm i skoku 
2230 mm. 

Uzbrojenie — samolotu • stano- 
wily dwa karabiny maszynowe, 
ustawione po prawej i lewej stronie 
silnika. Lufy ich wychodzily przez 
otwory w masce okrywajqeej siinik. 
Dzialanie karabin6w bylo zsynchro- 
nizowane z obrotami silnika. 

Kabina pilota byla dobrze wy- 
posazona, co uwidoczniono na ry- 
sunku modelarskim. 

DANE TECHNICZNE 

rozpietosd 7,68 m 

dlugos6 . 6,84 m 

wysokos.6 2,63 m 

pow. noSna 21,25 m ! 

ci^zar wlasny 625 kG 

(z woda i olejem) 
szerokosc toru kol 1,64 m 

czas lotu 2 godz. 30 min. 
szybkosc lotu 2 godz. 30 min. 
czas wznoszenia na 5000 m 

17 minut 

KRZYSZTOF WOLFRAM 



*) wyiej wy mien lone samoloty mtata 
na podstawie licencji budowai two rz fl- 
ea sl^ w Lublinle fabryka „Plage 1 Las- 
klewicz". 

-) plk. pil, Stefan Pawlikowski zginql 
w 1943 roku w Anglti. 
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PRZECZYTA) W1M ZAPROJEKTUJESZ • PRZECZYTAI NIM Z APRO]EKTU]ESZ 

CHARAKTERYSTYKA SMIGtA MODELARSKIEGO 



Dokoncienie z nr. 7/B6 
Badania smigiel przeprowadza sie w tu- 
nelaeh aerodynamicznych. zmlerzywszy 
ciqgi i moce mozna dla serii smigiel 
okreslic wsp6lczynnlki a i fi 
Rezultaty badaii dajq w wyniku siatke, 
charakterystyk, kt6re podaia wartosei 
ft X, h, o. 

Aby mozna bylo korzystac z dostepnyeh 
eharakteryslyk konieczne jest, a by smi- 
glo pracowalo przy zblizonych wartos- 
ciach Re, podanych dla danej charak- 
terystyki, 

Liczba Re dla smigiel wynosi 



Re = 



n ■ n u 



= 0,216- 10* • 



FonizeJ podana jest charakterystyka 
typowego smigla modelarskiego. 

Przyklad obliczenla Srnigla do model u 
swoboclnie latajacego. Dla doboru Srni- 
gla musimy znac nast^pujace wielkoscl: 
szybkosd lotu, moc silnika, obroty od- 
powiadajgce tej mocy. Szybkosc mozna 
ok res! 16 nast^pujaco: 
za 9,9 sek. wiekszosi czolowych model! 
osiqga wysokosc rz^du 110—120 m, przy 
czym kqt zawarty rnledzy torem lotu, 
a ziemia. jest ok. «0o. Stqd otrzymujemy 
V-H m/sek, Dia sjlnlka Cox-Tee-Dee 
1,5 cm 3 moc maksymalna jest rz^du 
0.23 kM, przy 19000 obr/mln, na paliwie 
z dodatkiem 40,o nitrometanu, Obll- 
czamy: 

'5*N 

wspolczynnlk mocy p - ; 

0 ■ o! ■ D- 



h st^dH^h-D -0,54' 0.164 = 0,0885 m 

A wise musimy wykonad smiglo leiW.o 
(mm). 

przyklad obliczenia smigla do modelu 
akrobacyjnego na uwiezi. 
Dane: Silnik ENYA 35 (5,85 cm 3 ). Moc 
— 0,52 KM, przy 120 00 obr/min na pa- 
liwie 15% alkoholu metylowego 1 25% 
rycyny. Szybkosd lotu V - 18—20 m/sek. 
Zakladam srednice smlgiet i licze. 

Di = 0,23 m '(?, - 0,0605 a,=0 436 

D 2 - 0,24 m p, - 0,0491 J,- 0^416 

D 3 = 0,25 m stad ^ - 0,040 oraz a,= 0,40 

D, - 0,28 m ift - 0,0328 i,= 0,385 



nlzsza, ze wzgle.du na wplyw kadluba. 
Dla uwzglednienia tego wplywu naleiy 
wspolczynnlk rt otrzymany z wykre- 
su pomnozyc przez wspolczynnik 

Ktjk ^ 0.98- K t 

gdzie — K k — zdejmuje sli; z wykresu 
(rys. 2), otrzymanego doswiadczalnie 



w zaleznoscl od stosunku 
4 



7, 

D 



z - 1,12 If A ~ srednlca zast^pcza 
powierzcbni przekroju kadluba f t za 
smiglem. 

**ko — dla danej charakterystyki row- 
ne 1 (uwzglednia wplyw kadluba, przy 
badaniach w tunelu). 



posuw wzglcdny X — — - 

Zakladamy r6znc srednice smigiel I wy- 
llczamy odpowicdnlo p i X. 



D, - 0,14 m 
D, - 0,15 m 
Dj — 0,16 m 
D« - 0,1T m 
D s - 0,18 m 



0.01104 
(l.n-,7 
0,041, 
0,0305 
0,029 



odpowicdnlo p, 
wyllczamy p ft, 
ft 

X, - 0.315 

x, - o:m 
a nastqpnle X, — 0,273 
wyllczamy X )., — 0.259 

Xi - 0,215 

Wyliczone wartoscl p i X nanoslmy na 
■wykres i otrzymanc punkty Iqczymy ze 
sobq. Otrzymona krzywa styka si^ w 
jednym punkcie z krzywa. 17. Jest to 
punkt najwiejtszej sprawnosei smigla. 
,, Krzywa I), Punkt ten odpowiada war- 
tosclom: y> = 0,54; 

P — 0,037; A - 0,27 oraz h = 0,54. Sred- 
nice obliczamy z przeksztalconego wzo- 
ru na p; 



n 




ni 


n 




hi 


iooo 


SO 


l t 25 • 10 s 


t/OOO 


133 


6f,3 • 10 s 


35 JO 


58,4 


1,39 • 10 * 


11500 


192 


70,S ■ 10 s 


4000 


56 4 7 


2, 97 ,WS> 


12000 


200 


80,0 ■ 10 s 


4500 


75 


4.Z2 ■ 10* 


12500 


2O0 


90,0 ■ 10 s 


5000 


83,4 


SfiO - 10 '5 


HOOO 


217 


102,0 ■ 10 s 


5500 


91,7 


7,71 -10 s 


IS50O 


225 


114,0 • fO 6 


6000 


f0£) 


W.00 ■ lO s 


I40OO 


234 


128,0 • 10 s 


6500 


tos 


12,60 • fO$ 


14600 


242 


142,0 ■ W s 


7O00 


1)7 


t6,0<3 • tO 9 


15000 


250 


156,0 ■ 10 s 


7500 


t25 


19,50 ■ IO6 


15500 


258 


172,0 ■ 10 s 


bXXJO 


155 


25,50 - 10 s 


16 OOO 


26T 


i9o,a ■ io 5 


850O 


142 


28,60 ■ IO S 


16500 


275 


208,0 ■ 10 s 


9000 


150 


35,70 ■ 10$ 


I70OO 


284 


229,0 ■ 10 s 


9500 


108 


39,40 • IO 5 


17500 


3O0 


270p *iOt~ 


!Ooao 


137 


46,60 - 10 s 


190OO 


317 


S19.0 10S 


to 500 175 


5$,6Q • 1Q$ 


2O00O 


d34 


373,0 iO s 



Punkt stycznosci z krzywg r? = 0,68, ma 
wspolrze.dne; 

p = 0,038; X - 0,395. Skok wzglcdny 
h = 0,58 
Wyliczam srednice smigla 



Przyklad: 

Wei my wsp61czynnik sprawnosei dla 
przyklad u drugiego, Otrzymalismy i) — 
*= 0,68, Niech powierzchnia przekroju 
wynosi 56 Cm 1 . (Odpowiada to wiek- 



254 m 



= \ e-^-P~ 



0,164 



* P 

odpowiednio skok H=li.D=0,148 m. 
Czyli smiglo jest 254.148 mm, co od- 
powiada w przyblizeniu smiglom 
10 "x 6". 

Nalezy jednak mlec na uwadze, ie rze- 
czywlsta sprawnoSc smigla bQdzle nieco 




D 

Cf7 




D 

C/nJ 


D 5 




Z.48 • IO- 3 


0.27 


145.0 • w 3 


Qf3 


5,71 ■ IO* 


0.28 


i72,0 • 10' S 


OM 


5ti8 ■ W 3 


Q29 


£05,0 -io- s 


0,1 s 


7.S9 ■ 10 s 


^o.io 


S43.0 - 10-6 


0,16 


10,50- w s 


Oi2 


53,6-10-* 


0.17 


14.20- W- 3 


034 


45.4 >1Q"* 


018 


18,90 • W' s 


0,36 


60,5 - IO'* 


0,19 


24,80 - IO' 6 


OSS 


792 • W' 4 


0,20 


32,00- 10- 3 


0.4O 


W2.0 ■ IO' 4 


0,21 


40,80 ■ 10- 9 


OA2 


731,0 ■ W 4 


0,22 


SI, SO ■ w s 


0,44 


165,0 ■ 10' 4 


0,21 


64,60 • ID' 9 


0.46 1 


206.O ■ 10'* 


4M 


79,60 ■ IO' 3 


048 


255.0 -tO'* 


025 


97,60 -10'* 


O.BO 


312,0 ■ IO' 4 


ass 


119,00 • 10 s 


ass 


580.0 ■ 10-* 



szosci model! akrobacyjnych budowa- 
nych na silnik 5,6 cm 1 ). 



d z = 1,12 j/f,=3,36 

8,35 

-j^j- - 0,329 z wykresu -+ K fe - 0.97 
a zatem K, it = 0,98 ■ 0,97 = 0,95 (z wzoru 



7. 

D 



Kkoj 



rys, 2 



Rzeczywista sprawnosc wynosi 

n - 0,68 , 0,95 ■= 0,645 
Na koniec zamieszezam tabele pomoc- 
ne przy prowadzeniu obliczeri. 

MGR INZ, WACLAW PIASECKI 



12 



MALOWANIE • M ALOWANIE • MALOWANIE • MALOWANIE 



ABC 

odpowiada 
na listy 

OSTATNIO otrzymalismy sporo 11s- 
t6w od naszych najmlc-dszych mo- 
delarzy — czytelnlk6w „ABC" z 
prosbaml o porade. Poniewaz najcze- 
stszym pytanlem bylo: jak nalezy pra- 
widlowo malowat modele lataja.ce, za- 
tero dzis nieco na ten temat. Zaez- 
nljmy od model! najprostszych — bo Jak 
wynika z nadeslanej korespondeneji 1 
przy wykonaniu a wlaselwie wykofieze- 
niu takich tez bywaja. klopoty. A za- 
tem : 

MODELE KARTON OWE. Oczywiscie 
kartonowe modele ! ataj ace — wyltoricze- 
nie modeli kartonowych z „aialego Mo- 
delarza" to osobna sprawa. Jak zatem 
malowa6 i czy w ogole nialowac? Po- 
dzielmy sobie te grupe modeli na dwie: 
pierwsza to modellkl malenkie o roz- 
pietosci slarzyde.ek nie przckraczajacej 
dzlesieclu czy parunastu centymefcrow, 
drug a to modele wieksze — takie tez 
przeclei buduje sle z kartonu, 

Malenklch modellkdw malowac nie 
radzlmy. Przede wszystkim dlatego, ze 
zwlekszy to nlepotrzebnie Ich cie,iar a 
przy lch niewielkich powierzchniaeh 
nosnych skrzydelek nie jest to poza- 
dane, Mozna natomiast ozdobic takie 
modelikl Iniclalami ich konstruktora 
badi znakami rozpoznawczjmi; cywil- 
nymi lub wojskowyml w zaleinoiscl od 
tego czy modelik ma ksztalty szybow- 
ca, samolotu eywilnego czy woj- 
skowego. Nailepsze efekty osiagnac mo- 
±na wycinaiac z kolorowego papieru 
np. szachownlce — oczywiSeie potrzeba 
do tego kawaleczek papieru blalego i 
czerwonego — i przyklejaJac do boku 
kadluba 1 w odpowiednich miejscach 
na skrzydlach oraz na stateczniku pio- 
nowym. Po dob nie z lnicjalaml — lepiej 
poszukac swoich ltterek wydrukowa- 
nych na dobrym papierze 1 po staran- 
nym wycieclu ich przyklelc na skrzy- 
detku niz malowac ]e samemu kredka- 
mi czy farbkami. 

Wieksze modele kartonowe mozna ma- 
lowat. Najlatwlej dostepne iarbkl tzw. 
wodne nie nadaja sie jednak do tego 
celu, poniewaz karton podczas malo- 
wania zostaje mocno zwilzony woda 
a schnac kurczy sie 1 pieknie wyko- 
nany model zaezyna trade pierwotne 
ksztalty, wichruje sie, krzywi a po- 
nadto jego powierzchnla staje si? chro- 
powata. Dlatego tez kazdy kto chco 
pomalowafi sobie modelik kartonowy 
powinien zaopatrzyc sie w email; 
n i t r o. Sa, z tym klopoty, poniewaz 
w handlu nie ma malenkich puszeczek 
a tylko dosd spore dpuchy"' kt6ryml 
moznaby pomalowafi kilkaset modeli 
i dlatego tez chyba najlepiej kupowac 
emalie w^poiiiie z kolegami, dobrae ]4 
wymieszafi i porozlewac do czystych 
puszeczek dbajac o to, by byly szczel- 
nle zamykane poniewa± emalia nitro 
szybko wysycha i po paru tygodniach 
zamiast plynu mie6 bedziecie kolorowe 
kamienie, Potrzebny jest jeszcze r o z- 
puszczalnik nitro (nie benzyna 
ekstrakcyjna poniewaz ona nie nadaje 
sle, do tego celu). 

O rozpuszczalnik nitro latwiej, po- 
niewaz w sprzedazy znajduje sl^ w 
opakowaniach po 250 em 1 . Warto miec 
taka flaszeczke na wlasne urtrzcby po- 
niewaz rozpuszczalnika uzywa sie. spo- 



ro, przede wszystkim do roycla pedzli 
zaraz po skonczenlu malowania (w prze- 
ciwnym wypadku emalia stwardnieje 
i trzeba sie. bedzie przy okazji nasteP- 
nego malowania sporo nabiedzid by 
przywr6clc im pierwotnq mi^kko^O 
a ponadto do mycia naczyn, w kt6rych 
rozrabiana byla emalia, no i oczywlscie 
do r^k, Jako ze latwo pobrudzi6 palcc 
a zmyc mydlem niesposfib. 

Pr6cz emalii i rozpuszczalnika po- 
trzebny jest — to oczywiste — pedzel. 
Warto kupid: sobie dobry niewielki pe- 
dzelek o miekkich wlosach a 
przed uzyciem namoczyft go solldnie 
w gor^cej wodzie, by wylazly te wszys- 
tkie wloaki, ktore majq wypaSc. Jesll 
tego nie zroblcie to w czasie malo- 
wania wlosy beda wypadad i przykle- 
jafi sie do malowanej powierzchni — 
zdjac je zaS bedzie baTdzo trudno. 

Jak malowat? Nie b^dzlemy tu da- 
wafi reeejpt na dobieranie kolor6w 
lecz kilka ttchnicznych uwag. Przede 
wszystkim naleiy malowana powlerz- 
chnie; wytrzec z kurzu sztnatkq. P6i- 
niej r o z r o b 1 c emalia — nie nalezy 
malowac emalia prosto z puszkl po- 
niewaz Jest ona zbyt gesta 1 nie be- 
dzie dobrze rozprowadzat sie; pod pe,- 
dzlem. EmaliQ trzeba wiec r o z c i e n- 
ciyi rozpuszczalnikiem — oczywiscie 
nie wszystka jaka macie w puszce 
lecz nalezy odlafi nieco do czystego 
sloiczka i dolac do niej rozpuszczalnika 
mieszajae patyczkiem. Emalia bedzie do- 
bra, je£li bedzie splywai c i e n k a 
struzka z patyczka ,przez dlugi okres 
czasu — nie naleiy Jednak przesadzac 
i rozcieiiczae jej na „wode" lekko 
tylko zabarwiona. 

Teraz mozna dopiero przystapit do 
malowania. Emalie nalezy nabierac na 
pedzel tak. by metalowa skuwka nie 
byla w nlej zamoczona a nastepnie 
plynnym, wzdluinym ruchem nanosic 
na malowana powierzchnle. Nalezy roa- 
lowafi tylko w j e d n y m kierunku 
i tylko it a z w jednym miejscu. Taje- 
mnlca dobrego malowania jest prosta 
i chyba dlatego tak czesto nie przes- 
trzegana: nie nalezy star a 6 sie, za jed- 
nym razem naolac malowanej powierz- 
chni zsidanego koloru lecz po pomalo- 
waniu, cho6by byly miejsca jainiejsze 
ob ok mocniej krytych, odczekac a> ema- 
lia calkowicie wyscbnie — czyli co naj- 
mniei kilka godzin — i dopiero malo- 
wa6 po raz drugi. CI wszyscy, ktorzy 
nie chca czekac, nigdy nie be.dq mleli, 
ladnie pomalowanych modeli, poniewaz 
jesli na niewyschnieta powierzchnle be- 
da usilowai po!ozy6 druga warstwe 
emalii wtedy zacznie sie ona ciagnafi ra 
pedzlem, porobia sie zmarszczki I eala 
robota bedzie na nlc. 

Powtarzamy wiec: nalezy oomalowat 
Jedna warstwa 1 poczekafc az calkowi- 
cie wysehnle. Nastepnie przetrzee pa- 
pier em sclemym poniewai karton ,.wy- 
puscl" kudelkl, kt6re nalezy zeszlifo- 
wai a dopiero potem malowafi po raz 
wt&ry. Zapami?tajcie: dobre malowanie 
to malowanie wielokrotne cienkimi war- 
stew k ami. 

Po malowanlu emalig nitro karton 
tez wichruje sie — Jest Jednak nieco 
usztywniony 1 po wyschnieelu mozna 
go wyprostowad. 

DU2E MODELE. Jak malowac duze 
modele kryte papierem? Przede wszys- 
tkim wazne sa *wszysKkle zasady o ja- 
klch pisallsmy dotychczas a wi^c 1 to, 
ze nalezy emalie rozcienezyc. ±e naj- 
lepiej malowac miekkim pedzlem cien- 
kimi waxstwami czekajac az ipoprzed- 
nla warstwa calkowicie wyschnie a 
ponadto: Jesll chcecie miec dobrze na- 
ciagniety papier pokrycia musicie po- 
stepowac w nastepuJacy spos6b: 

9 Po oklejenin modelu papierem od- 
czeka6 az klej wyschnie a nastepnie 
zwilzye papier wod^. Nie naleiy mo- 
czyc papieru tak, by sle ,,rozlazll" 
lecz zwilzye go np. tamponem z waty 
nasyconym nieco woda, uwazaj^c 
Jednak, aby nie zostawiac miejsc su- 
chych. Tak zwilione npv skrzydlo n a- 
lezy koniecznie przymocowac do 
deski montazowej poniewai w prze- 



clwnyro wypadku skrzydlo zwichruie 
sie. Na desce montaiowej skrzydelko 
powinno by 6 tak dlugo az papier cal- 
kowicie wyschnie — pamietac przy 
tym trzeba, ze dolna powierzehnia skrzy- 
dla bedzie schla d 1 u z e j ponicwai do- 
step powietrza bedzie do nlej utrud- 
niony. 

ffi Tak nap re zone pokrycie naleiy po- 
cellonowai. Cellon jest lakierem (bez- 
barwnym),. ktory jeszcze troche na- 
prezy papierowe pokrycie a ponadto 
zabezpleczy Je przed wplywem wll- 
goci. Jesll np. pokryte papierem skrzy- 
delka nie pocelionujecie, wtedy jedynle 
na sloncu i przy suchym jiowietrzu 
bedzie ono sztywne, naci^gniete, ale 
wystarczy tak nlewielka zmiana wilgot- ■ 
nosci jaka nastepuje wieczorem by 
na skrzydelku pojawily sie zmarszczki. 
Warto tu rowniez pamietac, ie po- 
krycie usztywnia konstrukeje 1 jesll 
nie bedzie ono pocellonowane wtedy 
iatwo nie tylko o dziurki lecz i o zni- 
szczenie calego modelu. 

Cellonowafi naleiy w takl sam spo- 
sob Jak malowac emalia — rozcieA- 
czonym cellonem, cienka warstwa, kil- 
kakrotnle a po k a z d y m cellonowa- 
niu naleiy skrzydelko przymoeowad do 
deskl montazowej, by nie powichro- 
waio sie* 

® Cellon jest bezbarwny — jesli wiee 
bedziecie chciell model ponialowac na 
kolorowo wtedy na koncu mozecle 
przystqpic do malowania emaliq nitro. 
apos6b malowania om6wili^my. Jest 
natomiast jeszcze jedna sprawa. kt6ra 
chciellbysmy sie z Wami podzieiic. Ma- 
lowanie pedzlem Jest proste i tanie — 
ma jednak swoje niedogodnosci, ktorych 
nie ma przy malowaniu pistoletem 
natryskowym. Nie namawiamy Was by- 
najmniej do kupna pistolet6w natrysko- 
wych ponlewai kosztuja one bardzo 
drogo lecz chcleliby&ny przypomnlec, 
ie z r6wnym powodzeniem 
mozna malowafi przy pomocy rozpy- 
lacza tzw. t li t u. Sa one w sprzedaiy 
w sklepach z artykulaml gospodarstwa 
domowego a bye mcnie Wasi rodzice 
maja takie. Rozpylacz taki skiada sie 
z pompki oraz zbiorniczka na JKfO, » 
ktorego sterczy rureczka konczaca sie 
w miejscu, gdzie przez otworek wyla- 
tuje z pompki powietrze. Sprobujcle 
a przekonacle sie Jak doskonale roz- 
pyla on wode — rcVwnie dobrze rozpy- 
lat moina nim emalie nitro, naleiy 
]a tylko nieco b a r d z i e J rozcieA- 
czyfi nii do- malowania pedzlem, 

Przy malowaniu emalia P rj y pomocy 
flitu waine jest jednak nie tylko noz- 
cienczenie emalii rozpuszczalnikiem 
(gesta nie bedzie chciala sie rozpylac 
a zbyt gesta bedzie wylatywafi duiyml 
kroplami) ale ponadto odleglosf 
dyszy naszego rozpylacza od malowanej 
powierzchni. Jesli ta odleglosc bedzie 
zbyt d u i a wtedy drobniutkie kropel- 
ki na jakie zostanie rozpylona emalia 
be.d3 wysychaly w powietrzu i za- 
miast gladkiej powierzchni otrzy macie 
powierzehnie chropowata- 

Jesli zas odle^os6 ta bedzie zbyt 
mala wtedy duie Uosci kropel pada6 
beda w Jedno miejsee i emalia moze 
splywat tworzac zacleki. Tak zl« 
i tak uledobrze — jedyna rada to wy- 
pr6bowafi najpierw fht malujac kawa- 
lek kartonu a potem dopiero przy- 
stapid do malowania modelu. Podob- 
nic jak przy malowaniu pedzlem nie 
naleiy starac sie pomatowac za jed- 
nym zamachem lecz rozlozyfi ma- 
lownie na pare razy maluj ac 
cienkimi warstwami i czekajqc az ema- 
lia wyschnie calkowicie. 

A na zakonczenie jeszcze Jedna ra- 
da. Jesli bedziecie chciell pomalowac 
model w paru kolorach to pamietaj- 
cie, by wpierw malowat koloraml 
jasnymi a dopiero potem elemnyml — 
nie bedziecie wtedy musieii wielokrot- 
nlo nakladae wast we za warstwa, by 
uzyskac. poiadane kolory, 

I jeszcze jedno: Jesll pomalujecle 
-wpierw na kolor czerwony nie usllujcle 
potem klasc innego koloru Jak tylko 
czarny — przez kazdy lnny czerwony 
bedzie „przebljal". 

ABC 
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Prom pasazerski „Celina", dwu- 
kondygnacyjny, przeznaczony do 
przewozu pasazerow w rejonie por- 
16 w morskich, zbudowany zostal w 
Gdanskiej Stoczni Rzecznej i odda- 
ny do eksploatacji armatorowi — 
2egludze Gdanskiej. Fodobne jed- 
nostki z tej samej serii plywajg w 
SwinoujSciu, Gdyni i Gdansku. Ka- 
dlub statku stalowy, calkowicie spa- 
wan y. Statek napedzany silnikiem 
elektrycznym pr%du stalego o mo- 
cy 80 kW, zasilanym przez dwa 
agregaty pradotw6rcze. 

Na pokladzie gl6wnym znajduje 
sie, pomieszczenie dla pasazer&w. 
Pod pokladem sa pomieszczenia dla 
zalogi i maszynownia. Statek po- 
siada poklad sloneczny, kt6ry prze- 
widziany jest dla pasazer6w bez 
bagazu oraz przy ewentualnych 
wycieczkach po porcje. 

Wejscie do pomieszczeri zalogi — 
z gl6wnego pomieszczenia pasazer- 
skiego pod schodami prowadz^cymi 
na p ok lad sloneczny. Na statku 
przyj^to naturalna wentylacje. po- 
mieszczen. W silowni kanaly na- 
wiewowe j wyciagowe z pokladu 
slonecznego. Na statku znajduje si?: 
10 tratew ratunkowych 13-osobo- 
wych, 4 kola ratunkowe oraz pasy 
ratunkowe dla pasazerow i zalogi. 

Do sygnalizacji i lacznosci sluza: 
maszt z zawieszonymi swiatlami na- 
wigacyjnymi, Ilagi sygnaiowe, Swia- 
tla pozycyjne burtowe, reflektor — 
poszukiwacz, syrena i dzwoB okre- 
towy. Do cel6w nawigacyjnych: ze- 
gar okretowy, barometr, przechylo- 
mierz, lornetka i sonda reezna. 



Dane charakterystyczne statku 

dlugos.6 calkowita Lc = 21,90 m 
dlugosc mie,dzy pio- 

nami Lpp = 20,00 m 

szerokoSd calkowita Be = 6,21 m 
wysokosc boczna H = 2,45 m 
zanurzenie T = 1,65 m 



wyporno§6 
moc 

predkosfi 

pasazer6w 

zatoga 



V = 96,00 m' 
80 kW 
15 km/god z. 
do 200 osob 
4 osoby. 



Spos6b wykonania modelu pozo- 
stawiam do uznania budujacego. 
Podany na rysunku wykres wy- 
pornosci pozwoli na zorientowanie 
si? w ci?zarze budowanego modelu, 
w zaleznosci od podzialki, w jakiej 
model zostanie wykonany. 



Malowanie 

Zielony: kadlub ponizej linii wod- 
nej, wn?ka prawej lampy pozy- 
cyjnej, ster i poklad. 

Czerwony: wneka lewej pozycyj- 
nej lampy, cze,Sc kola ratunko- 
wego, napisy na kolach ratun- 
kowych, znak armatora, czesc 
bandery. 

Czarny: winda kotwiczna, lancuch 
kotwiezny, kotwica i pacholki, 
napisy na burtach (,,Celina") i na 
rufie (,, Gdynia"). 

Bialy: kadlub powyzej linii wodnej, 
nadburcie, barierki, nadbudowka, 
ster6wka, maszt, wywiewrsiki, 
nawiewniki, czqsc bandery, cze.sC 
kola ratunkowego. 

Jasnokremowy: sciany wewnetrzne, 
sufity, wsporniki lawek na po- 
kladzie. 

Srcbrny: konstrukeje rurowe przy 

kanapach, bagazniki. 
Jasnobraz: podlogi, kolumna stero- 

wa. 

Niebieski: kanapy. 

Naturalny kolor drewna: lawki na 
pokladach, plankowanie pokladu, 
gretingi, tratwy ratunkowe, ko- 
lo sterowe, przednia czesfi ster6w- 
ki do wysokosci okien. 

Naturalny mosiadz: sruba napedo- 
wa, dzwon. 

(dokoiiczenie w nast. numerze). 
ZDZISLAW MIfcOSLAWSKI 




$WIATA w 

Mistrzostwa Europy NAVIGA, roze- 
grane w 1965 r, w Polsce, sa. jeszcze 
tematem r6znych artykul6w i repor- 
taiy w pcasle modelarsklej calego swia- 
ta. M, in. angielski mieslecznik MODEL 
BOATS w nr 7/66 zamiescil obszerny 
reportaz fotograficzny z tej imprezy; 
poprzekr^cano w nlra jednak niemllo- 
slernie nazwy model! 1 nazwiska wy- 
konawc6w, Np. w nazrwle OCJOU tru- 
dno byloby dopatrzefi si^ podobien- 
stwa drt nazwy OJCOW, podobnle jak 
1 w lmieniu Wladyslawa Clchego, kt6- 
Tejto ochrzezono z anglelska Wteiyn- 
tev Cichy. Natomiast nazwisko wyko- 
nawey modelu holcwnika SWAR02YC 
przerobiono na ZajKc. Za to zdj^cia 
sa bardzo wyrazne i dobrze czytelne 
na kredowym papterze. 

• 

Rafla Zakladowa Stoezni Szczecln- 
skie] lm. Adolf a Warskiego ufundowala 
nagrode specjalna dla najrnlodszego 
uczestnlka XIII Mlstrzostw Polski Mo- 
dell Plywajqcycli — w postaci plecaka 
i koche-ra turystyczneRo. Otrzymat ja 
kol. AndrzeJ ZI61kowskl z Lubllna, 
ur. 1.6.1952 roku. Tak powazna premia 
mo2e zach^cl innych mlodych wyko- 
nawc6w do ubieganla sie o reprezento- 
wanie swego wo3ew6dzhya w nast^P- 
nych MPMP, 
Zachecamy i zyczymy powodzenla! 
• 

Przegladajac zagranlczne czasopisma 
modelarskie milo Jest natrafiS na zd]e.- 
cia prac naszych modelarzy lub przeczy- 
tafi dobre opinie o jakosci naszych mo- 
deli. Satysfakcja Jest tym wl^ksza, jeill 
dobrze o nas piszq nawet w bardzo 
dalekich krajach, Wspominamy o tyn; 
pod wrazeniem informacji zamieszezo- 
nyeh w ostatnlm numerze ..American 
Modelar" nr 5—6/66 oraz ..Model Air- 
plane News" nr 6/66. 

Dotycza one prac polsklch modelarzy 
lotniczyeh i uzupelnlone sa licznymi 
zdJieiami modeli oraz ich wykonaw- 
c6w. 

• 

z duzym uznaniem moina wypowie- 
dzlec st<; a Inicjatywie redakcjl cza- 
sopisma DAS SIGNAL, wydawanego w 
NRD, kt6ra tytuly wszystklch artyku- 
10 w w ' nr 7/66 opatrzyja — opr6cz tek- 
stu niemieckiego — tlumaczeniern w 
zykach czeciibstowacklm, w^glerskim 1 
polskim. stanowi to dla obcokraj ow- 
ed w duia zach^t^ do kotrzystanla z za- 
wartych material6w, ilustrowanych li- 
cznymi zdjeciamt i rysunkami. Tym 
bardzlej, ze dobdr temat6w Jest bardzo 
interesujsicy. zaklad VEB Piko przed- 
stawla zastlacz typu ME 605 (FZ-1), 
wagon osobowy „Rcko" w skali „TT", 
kolejke. waskotorowa w skali „HO", 
napQd podtorowy dla zwrotnic w skali 
,,TT" i szereg Innych. Tych, ktorzy 
Jeszcze nle znajq tego wydawnictwa, 
zachecamy do zainteresowania si? Jego 
treSciq. 

* 

w majowym numerze C2echoslowac- 
kiego czasopisma , .Modelar" zamieszczo- 
no nofcatta; 1 zdjecle pod tytulem; 
„Hra se smrti". Oplsano w niej i przed- 
stawiono modelarza, kt6ry w pogonl 
za swoim modelem nie zawahal si? 
we J 5c na slup, a naste^pnle na liny wy- 
sokiego napiecla. 

Az sk6ra cierpnie na roysl, do czeRo 
posuwaja sie modelarze, a by odzyskad 
sw6J model. Brrr! Nle radzimy naSla- 
dowac tej bzdurnej lekkomyslnoSci. 
LepieJ straci6 model niz zycle. 

# 

Poczynaj^c od stycznia 1966 r., roz- 
pocz^Jo wydawanle w AnBlil nowego 
czasopisma przeznaczonego dla modela- 
rzy okretowych i mllosnlkow oraz przy- 
3aci6I budownictwa okr^towego pt. 
SHIPS MONTHLY. 

Czasopismo to, formatu 250xl!0 mm, 
jest bardzo bogato ilustrowane, z ko- 
lorow^ okladka, wydawane na bialym 
kredowym paplerze, kazdy numer za- 
wiera 40 stron i kosztuje 3 szylingl. 

Siedzlba redakcjl miiesci si? w Lon- 
dynie. Czasopismo nalezy do wydaw- 
nistwa Endleburg Publishing Company 
Limited. 
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OSOWA- 



W tym roku organizaeja Mistrzostw 
Polski modeli iaglowych przypadlu 
Gdanskowj. Byla to XIII tego rodzaju 
impreza rozgrywana w Polsce. 

Na miejsce zawodow wybrano trie- 
wielkie jezioro w miejscowosci Osowa, 
miejsce do rozgrywania tego rodzaju 
imprez prawie idealne. 



TEGOROCZNE INNOU ACJE 

Opierajac sie. na przepisach klasowych 
i regatowych Miedzynarodowego Zwiaz- 
k!S Modelarzy Okietowycn NAVIG A 
drprowadzono w tym roku po tii pier- 
vszy klase mlodziei.owa DF. Warunki 
dla tej klasy przewiduja., ze ma to 
by c model o dlugosci 3iQ — 1(1(0 mm, 
przy czym najwieksza szerokosfc po- 
kladu bez listew hurtowych powinna 
■wynosic minimum 1/6 dlugosci poktadu. 
Ci^zar calkowity ozaglowanego 1 wypo- 
sazonego modelu nie moze przekracza6 
3,5 kG. Najwiekiza wysokoifi boezna, 
Iiczac od najuizszego polnzcnia kilu 
(od jego dolnej krawedzi), mierzona 
prostopadle do g6rnej krawedzi pokladu, 
moze wynosic najwyzej 250 mm. Stoso- 
wanie bocznych plywakow i podw6J- 
nych kadlubow jest wzbrouione. Poza 
tym nie ma innych ograniczen. Klasa 
ta jak na poezatek cieszyla si? fluzym 
powodzcniem, gdyz stirtowali w niej 
przedstawiciele 13 wojewidztw. 

Druga. innowacja. byio dopuszczenie 
do startu nowej klasy modeli, miano- 
wicie F5. S:i to modele jachtow zaglo- 
wych klasy DM i DX zdalnie sterowane 
falami radiowymi. N'icstety, w tej kla- 
sie nie byio dostatecznej llczby zgto- 
szeh (minimum G| i dlatego zawod6w 
nie rozegrano. A szkoda, bo regaty 
modeli tej klasy 53 nadzwyczaj intere- 
sujace, stanowia. wykladnik wyzszcgo 
poziomu modelarstwa i zasluguja. na 
szersza popularyzacJe. 

Dalsza. nowoscia. byio ograniczenie 
liczby zawodnikow z jednego wojewodz- 
twa do pieciu {bez modeli zdalnie ste- 
rowanych do czterech) oraz wproiva- 
dzenie klauzuli, ze jeden zawodnik mo- 
ze miec tylko jeden model plus model 
Tezerwowy. Celem tego byio ograni- 
czcnie liczby modeli dopuszezonych do 
Mistrzostw Polski, by m6c rozegrafi za- 
wody ipg najsprawiedliwszej zasady 
walki „kazdy z kazdym". Stalo si? to 
konieczne w obecnych waruckaeh, gdyz 
prawie wszystkte wojewfidztwa Mora 




Jesreze main kosmetyka i model przej- 
dzte obranym kursem mete. 



obecnie udzial w tej imprezie, przy 
czym w ostatnich latach, gdy me byio 
tak surowych ograniczen, kazdy zabie- 
ral dozwolona maksymalna. liczby mo- 
deli, aby wywalczyd nimi jesli nie zwy- 
ciestwo, to przynajmniej punkty dla 
swego zespolu. 

Drugim powodem byla che6 zdopin- 
gowaoja wojewddztw, aby na Mistrzos- 




Doore pr2ygo(ou;anie modelu na Iqdzle — 
percnoic, tg utriuma on kiirs na 
wodzie. 



twa Polski przyslano rzeczywUcie mo- 
delarzy najlepszych, wybranycb. poprzex 
elimioacje powiatowe i wojewodzkie. 

Ostatni^ zmiana. obowi^zuj^ca. obecnie 
na wszystkich centralnych imprezacli 
modelarskich LtiH jest Jednolita punk- 
tacja wynikdw (dotyczy to tylko punkta- 
cji zespolowej), w ktorei liczba zdoby- 
tych punkt6w uzalezniona jest od liczby 
osob startuj^cych w danej klasie i 
osi^gni^tych pizez nie wyiuk.ro. 

CZY NAJLEPSI? 

Czy faktycznie tylko najlepsi starto- 
wali w MistrzostwachT To pytanie za- 
dawano sobie pTzez caly czas trwania 
mistrzostw. 

Jest pewne, ze najlepsi doszli do fina- 
16vv z woj. gdaftskiego, w kt6rym na 




Mistrz Polski w klasie DM — Romuald 
Bon islauiskj z Gdanska przy swoim 
modelu. 



eliminacjacli wojewodzkie h bralo udzial 
okoto 220 modeli. Trwala tarn zawzieta 
walka 0 prawo reprezentowania swo- 
jego wojew&dztwa. Podobnie byio w 
wojewodztwie bydgoskim. Ale jaki po- 
ziom mogli reprezentowa6 np. przedsta- 
wiciele woj. rzeszowskiego lub Waraza- 
wy Stolecznej, Jezeli w ogole nie prze- 
chodzili przez zadne eliminacje, a wy- 
typowano ich tylko administraeyjnie, 
bez obserwowania ich w ogniu starto- 




Gerurd S6)ka z modelurni L.OK z ko- 
paln£ Kostuchna reprezentowal ekipe 
woj, katowtckiego Jdobuu-ajfic 3 miejsce 
w klasie DX. 



we.i walki. Czy moftli byt rownorzed- 
nymi partnerami przedstawiciele woj. 
koszalinskiego, gdy byio ich tylko 
dwoch — i to wytypowanych bez gleb- 
szej analizy ich umiej^tnoSci sporto- 
wych? Albo takze dwaj pr7edstawiciele 
woj. opolskiego nie posiadajacy dos- 
tatecznej zaprawy trenigowej? Zreszti 
zalaczone wyniki swiadcza same za sie- 
bie. Zwycieiyli dobrze przygotowani do 




Wieslauja JVieui^gtouJSka — nauczycieika 
szkoiy podstauioiuej nr I 10 Sopocie — 
tP przyszta instruktorka modelarstuja 
okr^touiego. W tym roku ukonczyia 
kurs odbywafac na mistrzostujacft sta2 
sqdziowskl. 
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Czesto stosamanym materialem do po- 
Krywania kadlitb6w> jest szyfon, Nie- 
ktOrzy iiricrcic. is kadtuby te tlosfco- 
nale zdajq egzamin na ujodzie. 

walki przcd»ta\viciete woj. gdafkskiego 
i bydgoskiego. Trzeba wyciagnac z tego 
odpowiednie wnioski. l)/is juz nie moz- 
na liczyc na przypadek. Nawet reno- 
mowana dotychczas ekipa woj. poznafi- 
skiego pozbawiona uprzedniej zaprawy 
bo jo wei, s pad la tym razein na pii|te 
micjscc. Nalezy sie zasianowic dlaczego 
jeden ZW LOE — majac identyczne z 
pozostalymi ZW warunki pracy — moze 
urza,dzic wlasoe zawody wojew6dzkie, 
a drugi lekcewazy sobie ten obowia- 
zek? Ekzekwuiac od naszych pracowui- 
kow i aktywistow wykonanie icti za- 
daii, nalezy brae pod uivagc prace, a 
nie piekne slowa i czesto wyimagino- 
wane tzw. trudnosci obiektywne. 

OBIEKTYWEM PO ZAWODACH 

Tym razem pogoda dopisala. Bylo 
slonecznie i cienlo, a wiatr jakby na 
lamc-wienie wial z silq 2— 3»B dla rno- 
deli klasy DF, zmienil sie nastepnego 
dnia na 3 — 1°B przy rozgrywkach w 
klasie DX i DM, a osiagna.1 S— 6°B przy 
biegach model! Did. 

Komisja sedziowska, zlozona w wiek- 
szosci z przedstawicieli woj. gdariskie- 
go, pracowala sprawnie i bez zaklocen, 
za co slowa uznania nalezy sie sedzie- 
mu glowneniu, kol. inz, Tadeuszowi 
Rackiemu. Nie bylo zadnyeh protestGw. 

Satysiakcje sprawila i6znorodnos£ 
prezentowanych konstrukeji modelar- 
skich. Skonczyla sie domena „01impii" 
inz. W. Stanczyka w klasie DM i DX. 
Przewaia obecnie „,szko!a gdariska" 
(konstrukeje inz. T. Rackiego) i „szko!a 
bydgoska" konstrukeje kol. Ireneusza 
Scbnittera). 

Na zawodach panowaia przyjemna, 
kolezenska atmosfera, co glfiwnie nale- 
zy zawdzieczac glownemu organizato- 
rowi XIII MPM2, kol. Aleksandrowi 
Cyganskiemu — kierownikowi sekcji mo- 
delarstwa ZW LOK w Gdansku, 

JAN MARCZAK 

WYNIKI INDYWIDUALNE 
Kiasa DF 

L Tadeusz Kapelusiak, Gdansk D 17 
pkt. start. 1322 pkt. 

2. Marek Slawski, Gdansk C 15 pkt. 
start. 1132 pkt. 

3. Waldemar Kowalski, Wroclaw MDK 
U pkt. start. 1032 pkt. 

1. Zygraunt Fabjanski, Lublin 12 pkt. 
start. 858 pkt. 

.-. Tadeusz Widlaszewskl, Gdansk A 
11 pkt. start. 757 pkt. 
Startowaio 13 zawodnikflw. 




Klasa OX 

1. Jan DrozdaLskl, Bydgoszcz A 53,S pkt. 
start. 1601 pkt. 

2. Jerzy Gibas. Bydgoszcz B 43,1 pkt. 
start. 1376 pkt. 

3. Gerard S6jka, Katowice A 40,7 pkt. 
start. I19i2 pkt. 

4. Pa-wel Gruszczynski, Gdansk C 39,1 
pkt. start. 1112 pkt. 

5. Czeslaw Jarzyna, Poznan A 39,1 
pkt. start. 1112 pkt. 

6. Stanislaw Ma j dak, Krak6w A 39,1 
pkt. start. 1112 pkt. 

7. Euzeblusz Szepietowski, Gdansk A 
39,1 pkt. start. 1112 pkt, 

8. Tadeusz FormeUa, Gdansk B 36,5 
pkt. start. 1003 pkt. 

Startowaio £6 zawodnlkow. 

Klasa DM 

1. Romuald Stanislawskl, Gdansk A 
22 pkt. start. 1460 pkt. 

2. Andrzej Hirsz, GdaAsk B 18 pkt. 
start. 1129 pkt. 

3. Jerzy MalLnowski, Gdansk C 17 pkt. 
start. 1043 pkt. 

4. Boleslaw Burzawa Katowice 15 pkt. 
start. 690 pkt. 

5. Edmund KoniorCzyk, Krak6w 15 pkt. 
start. 890 pkt. 

6. Wojeiech Bromirskl, Bydgoszcz A 
*4 pkt. st art. 775 pkt. 

7. Bolesiaw Balcerowski, Bydgoszcz B 
14 pkt. start. 775 pkt. 

Startowaio 16 zawodnik6w. 



Klasa D10 

1. Ja*i RoKowski, Bydgoszcz A 25 pkt. 
start. 1455 pkt. 

2. Stanislaw wojeieszak. Poznan 25 
pkt. start. 1360 pkt. 

3. Alojzy Czempka, Katowice 25 pkt. 
start. 1360 pkt. 

*, J6zef Konior, Krak6w 12 pkt. 
start. 1169 pkt. 

5. Kazimierz Soltyslk, Ziclona Gora 
20 pkt. start. 1041 pkt. 

S. Jacek Kucharski, Warszawa Woj. 
19 pkt. start. 969 pkt. 

7. Zenon Olewicki, ZLel. G6ra 18 pkt. 
start. 330 pkt. 

8. Roman Smola, Wroclaw A 16 pkt. 
start. 8S0 pkt. 

Startowaio 18 zawodnik6w. 

KLASYFIKACJA ZESPOLOWA 



1. Bydgoszcz A 

2. Gdansk A 

3. Katowice 

4. Krakow 

5. Poznan 

6. Olsztyn 

7. Zlelona Gora 
B. Lublin 

9, Wroclaw A 

10. Warszawa Wo]. 

11. Szczecin 

12. Rzeszow A 

13. Koszalin 

14. Dpole 

15. E.6dz 

16. warszawa Stol. 



4392 pkt 
4003 pkt 
3913 pkt 
3: -51 pkt 
3B29 pkt 
2356 pkt 
2149 pkt 
2134 pkt 
2101 pkt 
1500 pkt 
1490 pkt 
1415 pkt 
941 pkt 
332,5 pkt 
323 pkt 
292 pkt 




Tadeusz Pormella z Gdatiska z pyknic 
■wykonanym modelem, ktdrym startowil 
w klasie DX. 



Na dzioble i rufie Statku oraz wzdluz 
calego poklajdu okr^tu widujemy cha- 
rakterystyczne kwadraty, okra.gle lub 
owalne wyst^py zakryte blaszanyml po- 
krywami. 

Sa. to zakryte otwory sluiqee do 
przejscia z g6rnego pokladti do wew- 
netrznych pomieszczeA mieszkalnych, la. 
downi, roagazynk6w itp., zwane wlaza- 
mi lub tei lukaral zejsclowymi. Po 
otwarciu pokrywy wiazu dostrzegamy 
pionowo ustawiona drabink?, po kt&re] 
zaloga dostaje siq do wnetrza jednostki. 

Wlazy sluzq tak2e za poraocnicze luki 
do iadowania oraz do doprowadzania 
swiatla dziennego 1 do wentylacji dal- 
szych pomieszczefi. Niekiedy wlazy wej- 
sciowe posiadaja. specjalne zcjsci6wkl 
w postaci obudowy z pokrywa, otwiera- 
na pionowo lub zsuwana., Stanowl to 
zabezpieczenie przed dosiawraniom si^ 
wody do pomieszczeri wewn^trznych 
podczas korzystania z wlazu w czasie 
deszczu lub duzej fali. 

W czasic wietrzenia pomieszczefi, gdy 
pokrywy wiaz6w sa otwarte, dla zabez- 
pieczenia otwory wlaz6w zakryte sa 
siatkaml albo wkladka wykonanq ze 
stalowych pre.t6w. Wyglad wlazu zwy- 
klego i z otwierana obudowg przedsta- 
wiaja zdjecia. 

Po dob nie jak i luki. niektore wlazy 
posiadaja. wysoka zr^bnlce, ktdra unie- 
mozliwia przed ostawa nie sie. wody do 
wnetrza, ■ 

wlaz zej§ciowy bez obudowy moiemy 
wykonac ze sklejkl grubosci 0,3 mm lub 
blachy cynkowej o tej same] grubosci. 

Z' uwagi, ze ma on scisle przy leg ac do 
wystajsicych bokow zrebnicy, najlepiej 
wykonac go z blachy, kt6re] bokl za- 
ginamy kombinerkami lub na metalowej 
ramce za pomoca mlotka. Do tak zro- 
bionej pokrywy przylutowuj emy 2 mate 
zawiaski, kt&rych drugie strony przybl- 
jamy do pokladu. Na pokrycie wlazu 
przylutowuj emy kawalek zgietego w 
ksztalcie raczki drutu, kt6ry b^dzie 
nam slu2yt do otwierania pokrywy, Po 
oczyszczeniu pilnlkiem pozostaiosci lutu 
malujemy pokrywe luku szarq farbq 
ole]na, lub jezeli cala praca jest wyko- 
nana czysto albo opis wykonania mo- 
Da Iszy ciag na str. 26 
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MODEL ZAGLOWY 



ILASV 



DX 



(dalszy ciag z ~ 

W identyczmy spos6b wykonujemy 
re] 1c? foka. 

Na 2agle stosujemy cienkie ptdtno rile 
przepuszczajace powietrza (batyst, po- 
pelina). Frzed skrojeniem zagll pl6tno 
moczymy w wodzie przez 24 godziny 
(nie wolno wyzymai). Po doktadnym 
wysuszeniu kroimy zagle za pomoca. 
szablonu wyKonanego z brystolu wg ry- 
sunku zagli. Rysujemy zagle i cellonu- 
jemy Uki (szer. l cm) (zagle wyolnamy 
w ten spos&b, by wolny Ilk zagla biegt 
r6wnolegle do osnowy pl6tna), poficzas 
obszywa.iia liki usztywnione przez eellon 
nie wyciggaja. sie. Po obszyciu scicgiem 
zyg-zag przyszywamy likline (wykonana 



Wanty sztagl oraz szoty wykonujemy 
z linki lub plecionki rybackiej (nylono- 
wej lub stylonowej); sclggacze z plefcsi 
grubosci 4 mm. Rozmteszczenle sciaga- 
czy pokazano na rys. 6. 

Haczyki nalezy zrobic z drutu moslei- 
nego 15 mm; zamknlete oczka haczykfcw 
musza. bye zarutowane. 

WYKONANIE BALASTU 

Toczymy z drewna szablon balastu 
(ksztalt wg rys. nr 1/21) i malujemy 
farba. nltro. 

Do pudelka, o wymtarach wlejcszych 
od szablonu balastu o 5 cm z kazdego 
boku, wlewamy gips do polowy wyso- 
kosci; wkladamy forme balastu w gips. 
W <iwu przeoiwleglych rogach wstawia- 
my gwozdzlki jako bolce ustalajace. 
Malujemy forme wewnatitz farba olejna 
i nie czekajac az wyschnde zalewamy 
druga potowe gipsem. Po zestaleniu gip- 
su rozkiadamy forme, wyrabjamy otwory 
wlewowe do wtozenia pletwy kllawej 
oraz odpowietrza]ace. Sktadamy forme, 
w miejsce pletwy umieszczamy kawalek 
sklejki o ksztalcie pietwy w cze.sci dol- 
nej i zalewamy olowiem. 

Uwaga: Przed odlewaniem balastu na- 
lezy form^ bardzo dobrze wysuszyi, 

Chca.c uzyskac metal iczny porysk ba- 
lastu nalezy po obrobieniu luerawnosci, 
stsczotkowac szczotka do pllnik6w, a na- 





model 



np, z plastikowej linki do suszenia bie- 
lizny) oraz mocujemy listwy usztywmta- 
jace i malujemy znak klasowy. 



to. modeL 

Rys, 7 



c. mod et oKrfc.i d. model ^reo'C 



WYKONANIE OKUC 



I'OKLADZIE 



Oczka wykonujemy z wkret6w do 
drewna; do Iba wkretu przylutowujemy 
pdersolefi z drutu. Wantownice wykonu- 
jemy z blaszki mosiijznej o gr. l mm 
wg rys. 2/21. 

Po przykreceniu wantownic do kacllu- 
ba malujemy Je cellonem. GrUazdo masz- 
tu wytconujemy z blaszki, drewna lub 
tworzywa sztucznego ) wg rys. 2/21 mo- 
cujemy do kadluba dwoma wkrqtaml. 
Okucie dztobu wykonujemy x tworzywa 
sztucznego i laczymy z kadlubem za 
pomoca. dw6ch wkretSw. 

Luk robimy z listewek i sklejkl 
gr. 1,5 mm. 




Rys. 6 



stepnie polakierowac lakierem taezbarw- 
nym nitro. 

Balast do pletwy mocujemy wyjmo- 
wanym sworzniem mosieinym <} S mm. 

Po otaklowaniu modelu, zatozeniu ba- 
lastu i zamontowaniu urz^dzenla auto- 
matycznego sterowania model Jest go- 
towy do plywania, 

OPLYWANIE MODELU 

Model wyiej oplsany moze piywac za- 
roAvno z automatycznym sterowaniem 
Jak i bez nlego. Jezell nie bedzie t>o- 
siadal automatycznego sterowanJa nale- 
zy haczyk szotu grota wlozyc w otwo- 
rek w kolowym rumplu, tj. otworek, 
ktory lezy na przedluzeniu osl trzomi 
sterowego 1 oczka na pokladzle, gumka 
odciagowa ustalic w osi symetri^ kadlu- 
ba i nast^pnie ustawia6 zaglc za pom@ca 
sciqgaczy. 

Przy prywaniu z automatycznym ste- 
rowaniem nalezy haczyk szota grota 
i fiumkc odciagacza ustawic jak na 
rys. nr 7. Nalezy tak dobrafi naciag 
gumkl, aby przy ustawieniu modelu na 
kursle, star byl w potozenlu „o" (w osi 
symetrli kadluba). 

Z AS AD A DZIAtANlA 
AUTOS1ATYCZNEGO STEROWANIA 

Rozpatrznay sytuaeje na rys. nr 7 b — 
model skrecil w kderunku wlatru — 
w prawo; na groeie jest wtedy mniei- 
sza si la, w zwiazku t. tym szot grota 
tlziata na rumpel z mniejsza si!q i gum- 
ka odcUgowa skreci rumpel, a wraz 
z nim ster, w lewo. Model bedzie skre- 
cal tak dlugo w lewo az wejdzie na swoj 

kurs - , , , _ .. 

Oplywanie modelu wymaga duzei iloscl 

pr6b, 

Powodzenla w pracy i zadowalajqcych 
cfekt6w w prywaniu zyczy 

inz, TADEXISZ RACKI 
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ZASTfPCZE 
OKLEINOWE 
POSZYCIE 
PiASKOSCiEKNYCH 
KADtUBOW 

(dokortczenie z nr. 

Najlepsza, Jednak. choc troche, bar- 
dziej czasoehtanna, metoda, Jest przy go- 
tow anie elementdw poszyela, klejonycto 
z dwoeh warstw okletay, na wygletych 
plaszczyznach wg wymaganego ksztattu. 
Metoda ta wymaga przygotowania od- 
powiednlch plaszezyzn 1 jest najbardziej 
racjonalna w modelarniach przy seryj- 
nym wykonywaniu monotyp6w^ Plasz- 
ezyzn e taika, przygotowuje sle, iw naste- 
pujacy spos6b: najpierw nalezy wy- 
brad odpowiednlo sztywna 1 r6wnf( des- 
ks montaiowa {rip, z plyty stolarsklej), 
uzyta, tu Jednoezesnle jako plyte pod- 
stawowa, powlerzchni ksztaltowej a tak- 
±e jako plyte. traserska.. W wypadku 
przygotowania plaszczyzny dna, mle be- 
dzte to specjalnle trudne. pomiewai 
jest to tylko odpowiednle, rdwnomler- 



mied wzdlniny kierunek zewnefcrznych 
siod drewna, cr> utatwl uzyskanie od- 
powiednle j wypuklosci 

powierzchnie plerwszej warstwy oklel- 
ny, przed nato^eniem drugiej, rauszij 
bye bardzo dokiadnie smarowane kle- 
Jem. Cala powlerzchnia musi byd po- 
kryta warstwy kleju jednakowej gru- 
bosci, Wszelkie miejscowe nadwyiki 
kleju powoduja, powstawanle w tych. 
mlejscach niepozadainych zgrublefi, a 
braki w kleju odstawanie zewnetrznej 
warstwy okleiny, Dlatego tez klej na- 
lezy rozprowadzad r6wnomiernie za 
pomoca. okraglego pedzla o kr6tkim ale 
dos£ twardym wloslu. Klej uiywany do 
dwuwarstwowego pokrycia musi byd bar- 
dzo dobrze rozrobiony 1 rite moie po- 
siadad iadnych krupek aril zadnych za- 
nieczyszczen. Ewentualne lokalne zgru- 
bienia kleju usunad mozna za pomo- 
ca, wyrownywacza. Jest to zwykry klo- 
cek drewna o zaokrqglonej 1 wygtadzo- 
nej dolnej krawedzi. Chcae rozprowa- 
dzid Jakies zgrublenle, gladzlmy dolna, 
krawedzlq wyrdwnywaeza po druglej, 
naiozomej warstwie kleju. Ozynnosd ta 
powoduje r6wnomIerne rozlozente sie 
kleju 1 ewentualne wyplywanie jego 
nadmlaru bocznyml krawedziami (rys. 
5). Przy Kleju nitre czynnosc te nale- 
iy przeprowadzle bardzo ostroznie, po- 
nlcwai mozemy z micdzywarstw calko- 
wlcle usunqc klej, a wtedy okaze •.-«•, 
te oble warstwy nle sklelty slo ze soba. 

Tak klejone ze soba oble warstwy, 
nalezy r6wnomlemie obclqzyc, az do 
zupeinego wyschnlecla kleju. G6rna 
warstwe do dolnej, mozna takze do- 




Rys. 3 



ne podgleele wzdluzne przednlego 1 tyl- 
nego korica pokrycia dna, Na plaszczyz- 
ne. ksztattowa uzyjemy tu, jui latwlej 
dostepnej, sklejki gospodarczej lub bar- 
dzlej trwalej — wodoodpomej o gru- 
bosci 3 — 4 mm w ■zaleznosei od wielko- 
scl tej plaszczyzny, Klerunek zewnetrz- 
nych slol tej sklejki powlnlem byd po- 
przeezny do dlugoscl tel plasKczyzny, a 
to ze wzgledu na ulatwlenle JeJ wygie- 
cia, Srodek tej plaszczyzny, a wlasei- 
wle najniiej polozone mlejsce dna kad- 
luba, przyklej amy 1 wzmacnlamy gwoz- 
dzlkaml lub wkretami do drewna bez- 
posrednlo do desk! monta±owej. Nastep- 
nle podnoslmy konce. przedn! i tyl- 
ny, tej sklejki 1 podktadamy tarn od- 
powlednio gesto rozstawlone 1 odpo- 
wlednlo zfazowane listewki lub klockL 
Na podkladach tych sklejke. unlerucha- 
miamy przy pomocy kleju i gwo^dz!- 
k6w lub wkretek. W ten spos6b o*rzy- 
mujemy powierzchnie ksztaltowa o wy- 
gleclu odpowlswlajacemu wygleciu dna. 

Przy przygotowywanlu plaszczyzn 
bocznych poszyela naleiy zwrdcic u wa- 
ge na czesto wystepuj^oe poprzeczne 
skreeenle tych powlerzchnl. Skrecenie 
to uzyska6 mozna przez dobranle odpo- 
wiednlo zwezajacych sle. podkladek. W 
wypadku tym. natefcy dla poszycia kaz- 
dej burty przygotowad osobne po- 
wierzchnie ksztaitowe. Przy przygoto- 
wywanlu plaszczyzny ksztaltowej pod 
poklad, wygina-my Ja tak, aby uzysikafc 
wymaganq jego poprzeczna. wypukloSd. 
W tyro przypadku mozemy skorzystafi z 
jednego, z dwu sposob6w uxyskanla tej 
wypuklosci: Jeden z nich to, uklada- 
nie poprzecznych Ustewek z odpowled- 
nlo przygotowanyml Ich g6rnyml po- 
wlerzchnlaml. Drugle — to podlutne 
ukladanlc Ustewek. Sklejka na plasz- 
czyzny ksztaltowq ped poklad powinna 



cisnqd gumq zaplataj^c jq o gwoidzlki 
wblte w deskq montazow^, 1 podklada- 
j^c w mlare; potrzeby klocki lub li- 
stewki, 

Elementy pokryd moina przygotowad 
W r6±ny spos6b. Jeden z nich to skle- 
janie bez specjalnego uwzglednlanla 
obrysu poszyela; wtedy nadmlar usuwa- 
my po naklejenlu poszyela na szki-e- 
let kadluba bez konlecznosci jego do- 
pasciwywania, "Wystarczy wtedy mlet 
zaznaczonq na plaszczyznle ksztaltowej 
np, dla dna 1 poktadu OS symetrli kad- 
luba, a dla bokow dowolnq lini^ po- 
mocnlczg, kt6re nastepnie przenoslmy 
na czesci poszyela. 

Inny spos6b to wyclnanle pctrzebnego 
obrysu warstw poszyd przy szablonie 
up. z blachy, a jeszcze inny to wy- 
clycie sklejki plaszczyzny ksztaltowej 
wg wymaganego obrysu i odcinanle wg 
ntego zbednych fragroent6w poszyela, 
Ostatnle dwa sposoby s% jednak o tyle 
bezpleczne, o lie nle wystapily odksztal- 
cewia szkieletu kadluba w montazu — , 
dopasowanle poszyC nle riastrqczy w6w- 
czas specjalnych trudnoscl. 

Wyclnanie gotowych element6w po- 
szyt Jest Jednak konleczne np. przy bez- 
wregowej metodzie konstrukcjl kadlu- 
ba, ktdra zostanle oplsana w jednyro 
z nastepnych artykuldw. 

W wypadku zastosowanla bezwregowej 
metody kadluba powierzchnie ksztalto- 
wa dna moina wykorzystad Jako holing 
montazowy kadluba. 

Wykorzystanlc oklelny ma Jeszcze do- 
datkdwq inna zalotc, a rolanowicle moz- 
na tu zamiast szkieletu kadluba uzyc 
odpowlednio wydetego bloku kadluba 
ze styroplanu. Wtedy, do laczenla po- 
szyela ze styropianem mozna uzywad 
tylko kleju kazeinowego, Zastosowanlc 
w modelarstwie styroplanu zostanle tak- 
ze omtVwione w osobnym artykule. 

istnieje jeszcze mozliwosd wykorzy- 
stania okleijiy jako materlalu na po- 
szycie kadlubow o oblych ksztaltach. W 
takieh Jednak wypa-dkach trzeba postu- 
giwad sle, kopytem z drewna a samq 
technologie wypracowywad poprzez wias- 
ne doswiadczenie, przy uzyclu odpo- 
wiednich Srodk6w i materia!6w pomoc- 
niczyeh. 

LESZEK KOMUDA 
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TOROWY SAMOCHOD WYSCIGOWY 



W poprzednkh numerach nasze- 
go pisma wiele uwagi poswieci- 
lismy sprawie budowy tor6w oraz 
modeli torowych. By!y to jednak 
artykuly teoretyczne, majace na ce- 
Iu wprowadzenie Czytelnik6w w 
problematyke, wyscig6w samochado- 
wych na malych torach, ustawia- 
nych wewnatrz pomieszczen, 

Dlaczego tak uporczywie wraca- 
my do tej sprawy? 

Uwazamy bowiem, ze wyscigi ta- 
kie bardzo atrakcyjne, koszt 
budowy modelu i toru niewielkl. 
Poza tym zbudowanie toru w pra- 
cowni kiubowej daje nam mozli- 
wosc zorganizowania eiekawyeh 
wieczorow dla uczestnik6w klub6w 
posiadajacych takie modele. 

Aby umozliwid zbudowanie mo- 
delu z dostepnych na naszym ryn- 
ku srodkow, przyjmujemy stala: 
podzialke 1:32, kt6ra stwarza nam 
wlasnie takie mozliwosci. Prace na- 
sza przy budowie zestawu wysci- 
gowego dzielimy na cztery etapy: 
1. budowa podwozia, 2. budowa 
nadwozia, 3. budowa toru, 4. budo- 
wa manipulatora z odpowiednim 
zestawem zasilajacym, 

Pierwszy odcinek poswiecamy bu- 
dowie podwozia. Do jego wy- 
konania potrzebne nam b^da na- 
ste_puja.ce cze.sci i materialy: 1. bla- 
cha duraluminiowa, grubosci 1,5 
mm, o wymiarach 110x49 mm. 2. 
pret duraluminiowy, przekroj 6x5, 
dlugosci 100 mm. 3. male kawalki 
blachy duraluminiowej o grub. 
0,5 — 2,5 mm, 4. kilka malych wkre- 
tow o roinych przekrojach I dlu- 
gosciach, 5. silnik elektryczny „Pi- 
ko"_16 V, 6. lozysko 3x10 w obu- 
dowie, 7. cztery uszczelki gumowe 
o wymiarach zgodnych z rysunkiem 
lub odpowiednie} wielkoici k61ka 
gumowe od dzieeiecych zabawek, 
8, zebate kola napedowe, 9. maly 
kawalek przewodu elektrycznego w 
izolacji, 10. kawalek plytki izola- 
cyjnej. 

Budowe. rozpoczynamy od wyci$- 
cia pilka wlolnicowa odpowiednie- 
go ksztaltu podwozia. W blasze tej 
wycinamy odpowiednie otwory, z 
ktorych jeden stanowie bedzie lo- 
ze dla naszego silnika, a drugi dla 
lozyska obrotowego wodzika. Pro- 
sze. zwrocic uwage, ze otw6r do sil- 
nika odsuniety jest od osi podluz- 
nej blachy podwozia. Przesuniecie. 
to uzaleznione jest od Srednicy try- 
bu atakujacego silnika, Po umiesz- 
czeniu silnika w lozu dopasowuje- 
my obejme metalowa, za pomoca 
kt6rej mocujemy silnik z blacha 
uzywajac do tego czterech malych 
wkr?t6w. Nastepna czynnoSciq jest 
umocowani-e lojysk osi tylnej oraz 
dopasowanie trybu talerzowego, u- 
mocowanego na osi z trybem aia- 
kujacym, umocowanym na wale sil- 
nika. Rzecz jasna, ze uklad nape- 
dowy musimy dopasowaf najpierw 
eksperymentalnie, a dopiero pozniej 
przygotowac odpowiednie j wielko- 
ici lozyska z gotowymi otworami. 
przez kt6re przechodzic bedzie oS. 
R6znica srednicy osi w stosunku 



do otworu lozyska musi bye nie- 
duza, tj. taka, aby pozwalala na 
swobodne obracanie sie. bez niepo- 
trzebnych luz6w, powodujacych 
przedwczesne zuzycie tryb6w oraz 
rzucanie kolami. Po dopasowaniu 
osi wraz z kolami zakladamy tar- 
cze dw6ch k61 tylnych i mocujemy 
je z osia za pomoca malych zegar- 
mistrzowskich wkret6w bez leb- 
k6w, kt6rymi przykr^camy lozyska 
osi do blachy od spodu. Jeden prze- 
w6d silnika elektrycznego Iqczymy 
z masa, tj. blacha podwozia, za po- 
moca wkr^tu, drugi natomiast 
(dluzszy), pozostawiamy wolny w 
celu p6zniejszego polaczenia z jed- 
nym ze slizg6w kontaktowych. 

Nastepnym etapem be.dzie budo- 
wa przedniej osi (3). Podstawe, jej 
budujemy z pr^ta o przekroju 6x5, 
przycinajgc odpowiednej dlugo£ci 
kawalek. Konce jego zaokraglamy 
umozliwiajqc tym samym swobodny 
obr6t was6w zwrotniczych. W osi 
wiercimy otwory. Niekt6re z * nich 
zgodnie z potrzebami wynikajacy- 
mi z konstrukcji gwintujemy. Wa- 
sy zwrotnicze (2) wycinamy, a na- 
st^pnie wyginamy z blachy alumi- 
niowej. OS z wasami zwrotniczymi 
laczymy za pomoca wkretfiw, kt6re 
w naszym ukladzie spelnia. rol^ 
sworzni. Do kazdego z was6w mu- 
simy uprzednio dolaczyfi przez ni- 
towanie osie k61 przednich (1). Te- 
raz przystepujemy do wykonanda 
poprzecznego drazka kierowniczego. 
Wykonujemy go z i>aska blachy alu- 
miniowej 2 mm grubosci. Wasy 
zwrotnicze laczymy poprzecznym 
drazkiem kierowniczym (6) za po- 
moca. odpowiednich wkr^t6w. 

Nastepnym elementem naszego 
ukladu kierowniczego jest wodzik, 
ktory wpuszczony w szczelin? toru 
pozwoli na zmian^ kierunku k61 
modelu wtedy, gdy wchodzi w za- 
kret na torze oraz do nadawania 
kierunku jazdy, Wodzik taki ro- 
bimy z blachy duraluminiowej, 
zgodnie z wymiarami podanymi w 
rysunku. W wodziku przed podda- 
niem go obrfibce, nawiercamy otw6r 
2,4 mm, kt6ry nast^pnie gwintuje- 
my, uzywajac do tego gwintowni- 
k6w 3 mm. W otw6r ten wkre_ca- 
my, a nast^pnie mocujemy os wo- 
dzika o przekroju 3 mm, Os razem 
z wodzikiem mocujemy w lozysku, a 
z kolei wraz z obudowq przykr^- 
camy od dolu do blachy podwozia. 
Oi wodzika musi lufno obraca6 si? 
w otworze osi przednich k61. Na 
wystaj^ca. cz§§6 nagwintowana osi 
wodzika (8) nakre.camy pasek bla- 
chy duraluminiowej (6), kt6ry obra- 
cajac sie. razem z osiq wodzika spo- 
woduje przesuniecie poprzecznego 
drazka kierowniczego. Mocujac 
wodzik nalezy pami^ta6, aby dobrze 
zablokowac pasek (6) i wodzik w 
stosunku do wsp61nej osi. Na wierz- 
chu osi przedniej przykrecamy ka- 
walek blaszki z olworem duzo wi?k- 
ezym od mocujacego wkre.tu. Blasz- 
ka ta daje nam mozliwosc ograni- 
czenia skretu k61 tak, aby nie blo- 



kowaly ocierajqc sie. o blache, pod- 
wozia. 

Do przedniej czeSci blachy pod- 
wozia przykrecamy kawalek masy 
izolacyjnej (pleksi, gumolit itp.). 
Kawalek ten stanowie be.dzie pod- 
stawe £lizg6w kontaktowych. Do 
masy tej przykrecamy dwa slizgi 
odpowiednio wyci^te i wygie,te z 
blachy mosi?znej twardej, sprezy- 
nujacej o grubosci 0,2 — 0,3 mm. Je- 
den ze slizg6w laczymy bezposred- 
nio z blacha. podwozia, a poprzez 
niq — z przewodem silnika przy- 
kreconym do niej. Drugi slizg la- 
czymy za pomoca. drutu z silnikiem 
elektrycznym modelu. Pr6be. elek- 
tryczna dokonujemy uzywajac do 
tego dwie plaskie baterie elektrycz- 
ne polaczone szeregowo (9 V). Do- 
tkni^cie przewod6w koncdwek ba- 
terii do ilizg6w powinno spowodo- 
wac obr6t tylnych k6! modelu. Ma- 
la pr6ba dotarcia tryb6w powinna 
spowodowac mie.kkie obracanie tyl- 
nej osi za pomocs; silnika. Teraz 
sprawdzamy skre.ty k61 i prawidlo- 
we zamocowanie ogranicznika, Na 
osie przednle nakladamy tarcze 
k61, a nastejnrie mocujemy je z osia 
za pomoca krazka ze stalowego dru- 
tu, kt6ry wprowadzamy do wyto- 
czonego kanalu na osi przedniej. 
Do k6f przyklejamy wytloczono 
z cienkiej blachy ozdobne pokry- 
wy. (Pokrywy te nalezy uprzednio 
spolerowafi). 

Tloczenie pokryw jest bardzo 
proste. W miekkim kawatku drew- 
na wybijamy otw6r za pomoca. 
owalnie zakortczonego preta. Na 
otw6r ten kladziemy kawalek cien- 
kiej miekkiej blachy alumlniowej 
(folia) i tloczymy ja tym samym 
pretem. W przypadku gdy wysta- 
pia kfopoty przez odginanie sie 
brzegow blachy, nalezy wyciac od- 
powiednia deseczk^, w niej otw6r 
odpowiadaja.cy gruboscia. srednicy 
pre;ta uzywanego do tloczenla. Skre- 
cenie obu desek z umieszczona pot 
miedzy nimi blacha unieruchomi 
ja i umozliwi czyste wytoczenie 
pokrywy. Nadwyzke blachy obcl- 
namy noiyczkami. Na tarcze k6I 
nakladamy oponki gumowe. Jest 
to ostatnia czynnosc, ktora wyko- 
nujemy, budujao nasze podwozie. 

W przypadku gdyby wystapily 
klopoty z uzyskaniem odpowiedniej 
pary tryb6w do ukladu napedowe- 
go, mozjia przeprowadzifi zmiane 
konstrukcyjna przez wprowadzenie 
dw6ch tryb6w skosnych pracujacych 
pod katem 90°. 

Z prac tokarskich przy modelu 
mamy zaledwie tarcze k6l, osie 
przednich k61 oraz obudow? lozy- 
ska. Wszystkie inne detale mozna 
wykonafi w warunkach domowych. 
Naturalnie, ze podwozie nie musi 
by6 wykonane z blachy, mozemy 
tu uzyC rdwniez tekstolitu, gumoi- 
du lub pleksi o odpowiednich gru- 
bosciach. Model ciezszy ma jednak 
te zalete, ze lepiej trzyma sii? w 
torze, szczeg61nie na zakr^tach. 

Nastepny nasz odcinek poswiecimy 
budowie nadwozia. BG 
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budujemy sami 



MECHANICZNA PltA 
TARCZOWA 

(doko/iczenie z nr 7/66) 

Stol. Wykonujemy z blachy grubosci 4 mm v/g wy- 
miar6w na rysunku, wyeinamy szezeu'ne. 20 X 150, 
wiercimy i gwintujemy 4 otwory M8. Przygotowuje- 
my uszka (17), tulejke. zawiasu (15) i podkladke. (9) 
z blachy grubosci 2 mm. Talc przygotowane czeSci 
przyspawamy do stotu. Druga strone. stolu szlifuje- 
my na szlifierce do plaszczyzn, Nast^pnie przygoto- 
wujemy i dopasowujemy wkladke. mi^kka (10), 



Z KRAJU 
I ZE SWIATA 

Mitjdzy Zarzadami Wojew6dz- 
klmi LOK trwa intensywne 
wspitzawodnictwo — kto pierw- 
szy wybuduje nowy tor dla mo- 
deli samochod6w lub tez dla mo- 
deli samochodow i samolot6w. 

Jak Jui podawalismy — Jako 
pierwszy po Foznaniu zaczat bu- 
dowe. ZW lok Wroclaw, leez 
praca posuwa sle tam bardzo 
powoli. W chwili obecnej trwaja, 
prace przy budowle toru w woj. 
krakowskim, katowlckim, lubel- 
skim I szczecinskim. Zobaczymy 
kto z nich bedzie pterwszy. 

Fragnac przyjsd z pomoca, tym 
zamierzeniom ZG LOK opraco- 
wal rysunki zalozeniowe typowc- 
eo toru modell kolowych i iata- 
Ja,cych i kaide wojewidztwo, 
ktdre zamierza budowa6 nowy 
tor moie otrzyma£ Je bezplatnie 
z Wydz. Modelarstwa. ZG LOK. 



W tym roku po raz pierwszy 
zostaly rozegrane prawdziwe 
zawody modeli samochod6w 
zdalnle klerowanych falami ra- 
dio wy mi. Opracowany do tego 
ceiu regulamin przez ZG LOK 
przewiduje jazde „ulicami" szero- 
kosel 2 m oraz zatrzymy wanie 
sie przed odpowiednimi znakami 
i dokonywanie zakre.t6w na 
skrzyzowaniaeh, Druga konkuren. 
cja ma polegae na Jak najszyb- 
szym wepchnieclu kraika do wq- 
skiej bramki, oddalonej od mie)- 
sca startu o 13 ta. 



Na poczi|iku br. odbylo sle w 
Salzburg u w Austrii posiedzenie 
komisji technlcznej MOROF, tj. 
Ml^dzynarodowego Zwiqzku Mo- 
delarzy Kolejowych. Kraje Euro- 
py wschodniej reprezentowali 
przed stawiciele Wegier i NRD. 

Delegatami najlicznlejszego w 
krajach derookracji ludowej 
Zwiazku Modelarzy Kole}owych 
NRD byli prof, dr H. Kurza, se- 
kretarz zwiazku K. Heine rt 1 re- 
dak tor mlesiecznika „Der Mo- 
dell eisenbahner" K. Gerlach. 

Szczeg61owe omfi wienie wyni- 
kdw tego spotkania moina zna- 
leti w mieslecznlku „Der Mo- 
dellelsenbahner" w nr 4/Bd. 



W zasadzie to juz mamy wykonane wszystkie po- 
trzebne cze.se i do zmontowania caloSei urzadzenia, 
przedtem jednak przygotowujemy cze£c (14) os za- 
wiasu, gwintujemy z obu stron M10 X 15, srube. z na- 
kre.tka (18) M8 X 10 i cztery nakretki M10. CaloSd 
montujemy razem i sprawdzamy wspoJprace. cz^sci 
ze soba. W dalszym ciqgu wykonujemy kolo pasowe 
(5) male na wal 0 45 i na silnik duze 0 120 mm, tak 
aby uzyskad na walku pily obroty — 3200 — 3500 
obr./min. 

Przed przystqpieniem do ciecia zakladamy Urcze. 
odehylajac st61 do g6ry. Nast^pnie do prostokatnej 
szczeliny w stole wkladamy mifkka wkladke (drew- 
no lub winidur gr. 4 mm) przytrzymujac ja opu- 
szczamy powoli st61 na bedaca w ruchu pil^, ktora 
wg^bi si^ do wkladki tworzac szczeline. szerokoSci 
tarczy. Stosowanie wkladki daje duze efekty, jezeli 
chodzi o czystosi przepilowania, pozwala tez ci^6 
bardzo cienkie deseczki potrzebne na zeberka. 

Spos6b polaczenia pily z silnikiem pozostawiam 
wlasnej inicjatywie. Uzaleznione to jest od rodzaju 
posiadanego silnika. W moim przypadku silnik jest 
ruchomy ze wzgle.du na wykorzystanie go do innych 
urzadzefi jak np. heblarka i kompresorek, uzywany 
do malowania. Urzgdzema te sa w trakcie opraco- 
wywania i pr6b i bed^ one stanowily w przyszloSci 
komplet wyposazenia modelamL 

E. KEUPA 
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Dalszy ci^g ze sir. IS 

delu zaleca niemalowanie pokrywy lu- 
ku — pozpstawiamy in w naluralnym 
kolorze blachy. 

Wieksz^ trudnosc sprawi nam wyko- 
nanie wiazu z obudowa i zsuwanq po- 
krywq. Dochodzi tu wykonanie ksztaltu 
obudowy i drzwi wejsciowych. Obu- 
do we radziray wykonad z blachy bin- 
lej z puszek po konserwach, drzwi ze 
sklcjki, na zawiasach, Jezeli nie ma my 
tak malych zawias6w, mozemy zrobli 
Je z kawalka stalowego dculu i od- 
wrotnie zagictych blaszek. 





Jeden koniec wygietej blaszki przybi- 
jamy dwoma malymi gwozdzlkami do 
oslony albo przylutowujcmy go, drug! — 
do uprzednio zrobionyeh drzwiczek. Ze- 
by pokrywa mogla by6 zsuwana, mu- 
simy na obudowie zrobii dwa wystepy. 
po ktorym bedzie sie ona slizgafi. Mu- 
si my pamietac a by pokrywa zaopatrzo- 
na byla w rqczkQ uchwytowa.. Obudowa 
ma Iowa na jest przewaznie w takim ko- 
lorze Jak 1 pozostale czesci nadbud6wek. 

Ten spos6b zakrywania luk6w zej- 
sciowych jest iez czesto spotykany no 
statkach zeglugi srodladowej. Obejrze- 
nie oryginalu nie sprawi wiec nam 
wiekszcj ErudnoSci. 

Przy modciach bardzo malych lub 
wykonywanych w duzym uproszczeniu, 
bez dbalosci, na wyznaczone na p Io- 
nic na luk miejsce naklcimy kawaicczck 
odpowiednio obrobionel deseczki i po- 
malujemy ja w takim kolorzc, jak to 
podano w opisie. Jezeli takiego opisit 
nie mamy, pokrywe luku na okrecle 
raalujemy na kolor ezarny lub stalowy, 
na statku na kolor szary lub bialy. 

M— K 



Mtodii Uiodrt arzQ z Dpola 



W godzinach popoJudniowych, kiedy 
klasy sz koine sa juz puste i ciche, kie- 
dy dzwiek dzwomka nie wywoluje na 
korytarze szkoine halasliwej i wesolej 
fali dziectarni — napclniojq sie zyciem 
sale i pracownie Mtodziezowych Dom6w 
Kultury. Po odrobieniu lekcji na jutro, 
zbieraja. sie tu, aby realizowafi swoje 
„ hob by" — kulturalne, technic zne, spor- 
towe. 

Odwiedzilismy taki Mlodziezowy Dom 
Kultury w Qpolu, Celem naszym bylo 
przyjrzenie sie, jak opolska mlodziez 
realizuje swoje ,,hobby" modelarskie, 
Traiilismy akurat na zajecia mtodszej 
grupy szkutniczej. 

Juz byll w komtplecie, kazdy ze swoim 
model em zagldwki, motorowki, Slizgacza 
czy nawet pelnomorskiego statku. Oto 
Boguslaw Ba!a z klasy V Szkoly Pod- 
stawowej nr It, zawziecie piluje Jakii 
detal zamocowany w imadle, Ota Ta- 
deusz Kozlowski i Donat Gil, rowniei 
piecioklasisci ze szkoty PodstawoweJ 
nr 8, mor?tu]a nadbud6wke kadluba sci- 
gaeza. Oto J6ze£ Koenig i Piotr Siedla- 
czek takluja model zagl6wki klasy „M". 
Koenig zresztq — to Juz doswiadczony 
modelarz. Ma 16 lat i Jest w 2 kla- 
sie Technikum Energetycznego. Bral 
juz kilka razy udziat w zawodach wo- 
jewodzkich. zdobywaJae w 1S6J roku I 
miejsce w klasie motc-rdwek I III miej- 
see w klasie zaglowej „X". W nastep- 
nym roku poprawii sie, zdobywajac w 
klasie zaglowel „X" plerwsze miej- 
sce. Nie tez dziwnego, ze wlasnie on 
znalazl sie w gruple mlodych mode- 
larzy, kt6ra wyjeehala w r. ub. do 
NBJJ, do Sandersdorf na spccjalny oboz 
modelarski. 

Przy s^siednicb stolach Itrzataja. sie 
inni: Janek Regula, Grzegorz Latocha. 
Jan sobieski, bosman erupy — Andrzej 
Kowalski 1 inni. Jest icb rdwna piet- 
nastka, bo tylu licza mlodziezowe gru- 
py. Bo przy okazji trzeba powiedziet, 
ze oprdcz grupy szkutmczej, pracuja, 
tu, w inne oczywificie dnie -* grupy mo- 
delarstwa lotnlczego i kolowego. 

Wok61 Scian regaty, zastawione go- 
towymi i wykanczanymi modelami, A 
wsrod mlodziezy, od Jedne^o do dru» 
giego przechodzi p. Jan Hutsch, in- 
struktor modelarstwa II klasy. Mode- 
larstwo u nlego zreszta Juz dawno 
z „konlka" staio sie zawodem, bowiem 
p. Hutsch praeuje w Teatrze ziemi 
Opolskle] jako kiorownik pracownl mo- 
delarskiej. 




Modeiarnia opolskiego MDK jest naj- 
lepsza w wojewodztwie. I chyba naj- 
starsza, bo praeuje od 1952 r. i przez 
caiy czas pod kierownictwem p. Hut- 
scha. Nic te2 dziwnego, ze Jego wy- 
chowankowio na kazdych zawodach 
wojewodzkich zgarniaj^ wszystkie pier- 
wsza miejsca, pu chary i nagrody. Raz 
tylko lm sie to nie udalo i ,p. Hutsch 
nie m«ze do dzisiaj tego przeboleC. 




Mlodzi szkulnicy przy pracy. Jito toie, 
mote ktdryi z nich to przysztoici 6?- 
dzie bvdowal nie tylko modcle, ale 
pratudrtme usietkfe jednostki morskie, 

Oprdcz bowiem grup mlodziezowych 
praeuje tu grupa lotnlczo-szkutnicza 
modeiarzy, z du2ym juz doSwladcze- 
niem, Niekt6rzy z nich juz pokoiiczyli 
szkoly, pracujq w rdznych zakladach 
lub slu2q w wojsku, jak np. Zygmunt 
Lasowy, ktdry byl w Igrupie, moina 
nazwac, zaloiycielem w r. 1952. "Wiek- 
szose oczywlscie pirzestala majsterkowai 
pcrzy model ach, ehociaz sa. i wiernl do 
dzisiaj, Jak chociazby Krzysztoi Zerlch, 




Eugenivsz Rajkowskl t Roman Jarosz, 
mlmo ie to nie ich dziefl, lupadlt do 
jnodeiaml, aby wykoAc2y6 swoje models 

kt6ry ni6glby w tym roku obchodzlc 
10-lccie swego uczestnictwa w pracach 
rnodelarni MDK. 

Mimo 2e grupa starszych modeiarzy 
ma inny dzieri na zajecia, ale prawi'e 
codziennie ktoS wpada, aby „podp?- 
dzic" wykonczenie swego mod el u. Tak 
wlasnie i teraz, gdy przechodzimy do 
sqsiedniego pokoju, gdzie praeuje gru- 
pa stars2ych, zastajemy tara Eugemiusza 
Riijkowskiego z ZasadniczeJ Szkoly Me- 
talowej i Romana Jarosza z Technikum 
Budowlanego przy modelach lotniczych. 
Bo modelarstwo, Jak kazde „hobby" 
nie uznaje wyznaczonych dni ani go- 
dzin. Pochlania ka2dq wolnq chwlle- 
Tekst i foto MlKOl-AJ ZOZULA 



Jan ButscA, kierownlh modelami, z du- 
mq pakazuje dorobek swoje) gromadki. 
Jest co. 



O NAS ZA GRANICA 

Miesiecznik lotnlczy aero- 
SPORT wydawany w NRD sporo 
miejsca poswieca wiadomosciom 
z 2ycia naszych modeiarzy. 

Prawdziwq rewelaeja, byl Jed- 
nak numer 4/16, w kt6rym zna- 
lazlo sie, ai 3 prace polskicli 
modeiarzy lotniczych, a miano- 
wicie: Pawla Wlodarczyka wo- 
dnosamolot PW-65 z napedem gu- 
raowym, model zdalnie kierowa- 
ny z sllnikiem o pojemnosci 
2,5 cm", opracowany przez Jana 
Tomaszewskiego i model akroba- 
cyjny wyposaiony w silnik o po- 
jemnosci 5—7,5 cm' projektu 
Andrzeja Zmidzifiskiego. 
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UULiLU 




PO/MAGA 



Zbigniew Wieliezko — Szczecin, Al. 
Wojska Polskiego 29/14a, poszukuje na- 
stepuja,cych numerow „Modelarza" 6, 8, 
10 i 12/65. W zamian moie ocWa4 ksiaz- 
ke. pt. „Jak zostat lotnikiem". 

Guidon KinastoWSki — Kriikfuv, 111. 
Kazimierza Wielkiego 144/27, wymieni 
lub odstapi za go:6wke rozne czesei, 
lampy, ksiazki i czasopisma radiowe, 
komplet ptyt do nauki j^z. angielskiego, 
samoch6d na gasienicach, zdalnic stc- 
rowany, znaczki itp. Poszukuje roi- 
nych cze.sci modelarskich. 

Fryderyk Szymura — Rybnik, ul, Ra- 
ciborska 92, woj. katowiekie, posiada 
do odstapienia; silnik samozaplonowy 
„Mach II" 2,5 cm 1 RC, silnik zarowy 
„Fox 35*' 5,6 cm', wylaczniki japonsk'e 
od 0 — 22 sek., gume. „Pirelli" 4x1 mm, 
papier Japonski w arkuszach SCO x 800 
mm, balss w plytkach o r6znej grubo- 
sci, wycieraczki lotnicze na folii meta- 
lowej, zestaw modelarskl (balsa), „Ces- 
sna-180", 

Marek Przetocki — Strzelin, ul. ZZ Lip- 
ca, woj. wroclawskie, poszukuje sklej- 
ki 0,0, 1,5, 2 mm, papteru japonskiego 
oraz tulei cylindra, tloka, przeciw tloka 
do silnika spalinowego „Jask61ka I" — 
2,5 cm 1 . 

Herben Apel — DDR-025 Rostock 
Dierkow Reichsbahniager B. 22/23 Z 18 
pragnie prowadzic korespondencje z mo- 
dolarzcm polskim w wieku lat 17 buiiu- 
ja.eym modele okretow i samolotow. 

Ireneusz Macicjewski — Katowice 15 
ul. Przedwiosnia 13B/40, poszukuje pla- 
n6w wloskiego autobusu Fiat 314, 

Tadeusz Trojanowski — Zalesie Dolne, 
ul. Pom or ska 58, p-ta Piaseczno, poszu- 
kuje plan6w modelu czolgu IS-2. 

Kazimierz Zafoc — Wyskok p-ta Gie- 
raltowice, pow, Ztotoryja, woj, Wro- 
claw poszukuje silnika samozaplonowe- 
go o poj, 2,5 cm 1 (lub wiekszy) do mo- 
deli latajaeych, za Kt6ry odda nowe 
wrotki. 

Emil Fapp — Julianka, pow. Czesto- 
chowa, woj. Katowice, poszukuje na- 
stepujacych egz. „Maiego Modelarza" 
9/62 9/63, 1/61, 1, 2, 3, i 4/65, 

A. Chrzanowski — Bielawa, ul. Kwia- 
towa 2/1, woj. Wroclaw, posiada do od- 
stapienia nadajnik i odbiornik do zdal- 
nego sterowania modeli latajaeych, oraz 
sklejke, 1 mm i 0,4 mm. 

Andrzej Czudowski — Warszawa, ul. 
Ks. Janusza WZZ m. 4, posiada do od- 
stapienia silnik spalinowy „Bambino" 
0,5 cm' (nowy niedotarty). 

Janusz Gnona — Kwidzyn, ul, Spol- 
dzielcza la/19, sprzeda silnik elektryczny 
do napedu modeti 4,5 V, kondensatory, 
0,1 F, 150 F, opornikl lo kiloom6w, 
30 kiloomow, 3,6 kiloomow. 



H u M o R 



TKS 
W „MAtYM 
MODELARZU" 

• We wrzesniowym nrze 
„Malego Modelarza" opubli- 
kowane zostana. plany mode- 
lu polskiego czolgu z 1939 r. 
Autorem plan6w jest Adolf 
Jarczyk z Warszawy. 

Na zdj^ciu Mariusz Liszcz 
(z lewej) i Tadeusz Gauden 
ogladaja. model wykonany 
przez autora. 




N. B. Szadriczew — Jaroslaw, prosp. 
Lenina nr 30 m. 73, ZSRR, poszukuje 
„Plan6w Modelarskich" z rysunkami 
„L,ong Beach", 

Adam Merwart — Walbrzych I, ul. Mi- 
ckiewieza 43/4, zamieni ksiazki pt, „Ko- 
leje mlniaturowe", „Mrody konstruktor'' 
cz. 1 i 2. „Miniaturowe lotnictwo" i in- 
ne oraz silnik 12 V od wycieraczki sa- 
mochodowej na egz. „Mlodego Techni- 
ka", „Horyzonty Techniki" t „Maly 
Modelarz". 

Wiktorian Motylewicz — San ok, ul. 
Mlodzieiy Zjednoczonei 17 m. 29, poszu- 
kuje ksiazki pt. „Mirtiaturowe lotni- 
ctwo", ,,Pilota£ 1 akrobacja modeli na 
uwiezi" oraz plan6w samolotu mysliw- 
skiego ,, Mustang". 



Odpowiedzi 
redakcji 

Marian Tellaff — Sopot. Plany sa- 
molotu PZL-„Karas" sa juz w opra- 
cowaniu (redukcja w skali 1:25 i re- 
dukcyjno-latajqcy w skali 1:10) i zo- 
stana, opublikowane w pierwszej 
polowie przyszlego roku w „Pla- 
nach Modelarskich". 

K. Zawadzki — Rzeszow. Plany 
okretu „Cuty Sark" opublikowane 
zostang w pierwszym kwartale 1967 
roku w ..Planach Modelarskich". 

Fryderyk Szymura — Rybnik. 
Z chwila. ukazanla siq miesiecznika 
„Plany Modelarskie" ograniczamy 
wySwietlanie i wysylke. planow mo- 
delarskich na papierze swiatloczu- 
lym. Po ukazaniu si« kilkunastu nu- 
mer6w tegoz wydawnictwa zostarlie 
calkowicie zlikwidowana wysyika 
plan6w na swiatlokopii, 

W PLANACH 
MODELARSKICH 

• W nrze 6/66 „Plan6w Modelar- 
skich" zamieszczone zostana plany 
modelu przedwojennego statku pa- 
sazerskiego „Sobieski". 

Plany opracowane zostaly bardzo 
sz,czegolowo na 8 ark. form. Al, 
Autorem plan6W jest Michal Szapo- 
walenko z Warszawy, znany Czytel- 
nikom z licznych publikacji. 
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Redaguje Kolegium w skladzie: 

BOGDAN GABRYSIAK, JAN 
MARCZAK, ANDRZEJ A, MRO- 
CZEK, IHENA NOWAKOWA (re- 
daktor naczelny). MARIAN ROZ- 
WENC, STEFAN SMOLIS (sckre- 
tarz redakc]i), mgr inz. BOHDAN 
WEGRZYN. 

WYDAWCA 
ZARZAD GLOWNY 
LIGI OBRONY KRAJU 

Adres redakcji: Warszawa, ul. 
Choclmska 14, tel. 45-12-31 wew. 75. 

Prenumerate na kraj przyjmuja 
urz^dy pocztowe, listonosze oraz 
oddzialy i delegatury „Ruchu". 

Mozna rowniez dokonywac 
wptat na konto PKO Nr 1-8-100020 
— Centrala Kolportazu Prasy I 
Wydawnictw „Ruch", Warszawa, 
ul. Wronia 22. 

Frertumeraty przyjmowane sa 
do 15 dnia miesiaca poprzedzaja- 
cego okres prenumeraty. 

Cena prenumeraty: 

kwartalnie — zl 7,50 
p6Irocznie — zl 15.— 
rocznie — zl 30. — 

Prenumerate na zagranic^. kt6- 
ra Jest o t0% drozsza — przyjmu- 
]e Biuro Kolportazu Wydawnictw 
Zagranicznych ,,Ruch". Warsza- 
wa, Wronia 23, tel. 20146-58, kon- 
to PKO Nr 1-6-100024. 

Egzemplarze numerow zdczak- 
tualizowanych mozna nabywac w 
Punkcie Wysylkowym Prasy 
Archiwalnej ,.Ruch", Warszawa, 
ul. Nowomiejska 15/17, konto PKO 
Nr 114-8-700041 VII O/M Warszawa. 

Przedruk dozwolouy tylko za 
podaniem zr6dta, Druk Wojsk. 
Zakl, Graf. W-wa. Zam. nr 1353. 
M-83. Naklad 32 025 egz. 
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SZWAJCARSKI REX 



Szwajcaria nie ma zbyt wielu stat- 
kdw morskicb. Szczyci sie. natomiast 
szeroko rozwinietym modelarstwem ok- 
re.towym, W licznie o^rganizowanych za- 
wodacb przewazaja, n» startach models 
zdalnie sterowane. Na zdjecin jeden 
z nich, pelnomorski jacht HEX, wy- 
konany przez Rudolf a Valentina sc Zu- 
ricbu, nap^dzany 2-cylindrowym sil- 
niczkicm o lacznej pojemrpici S cm*, 
ktdrego spaliny sa. odprowadzane przez 
komin. 



LATAJACY SMOK 



Jesienne zawody latawcdw ciesza, sie, 
w Polsce duzym powodzenlem. Miios- 
nikora tej ciekawej konkurencji de- 
dykujemy oryginalne rozvvia.zanie la- 




tawca, kt6rego rysunki byly opubliko- 
wane w czasopijmie amerykafiskim 
, .Popular Science" — do ewentualnego 
nailadowania. Powodzenie u widzow za- 
pewnione. 



UNIWERSALNY POJAZD 

jest to nowy projekt pojazdu ksie- 
zycowego zaprojektowany w USA przez 
Kalpha S. Mosbera i dr Arthura M. 
Bueche. 

Ma to byi wg zapewnien pro jek tan- 
tow, pojazd w pelnl uniwersalny, ktory 
v zaleznoSei od warunkow terenowych 
moze poruszac sie. Da kolach, na ga,- 
sienicach lub tet na specjalaie skon- 
struowanych lapach zakonczonych kr6t- 
kimi, szerokimi nartami. 





WYRZUTNIA 
DO MAtYCH RAKIET 



• Na zdj^ciu widzimy zw ykla preto- 
wj) wyrzutme, uzywana przez modelarzy 
wegierskicli, Widoczna konstrukcja po- 
prawej stronie, to tylko fantazyjna przy- 
bud6wka, kt6ra daje wyrzutni pewieiii 
wyraz, 

Zdjqcia: Aeromodeler, Modellezess. 

St. Smolis. 



TO JEST REDUKCJA 



• Angielski modelarz Jack Marton demonslruje 
sw6j model na tie oryginalu — samolotu. Na 
zdjeciu widac, ze model stanowi wierna. redukcje. 
Zaznaczyc trzeba, ze model ten sterowany jest 
radiem. Wzbudza on w czasie star 16 w uzasadniony 
podziw w£r6d zebranej publicznosci* 







MODELARSKI NESESER 

• Z dii /.i pr/yjcnmosria ogladamy stanowiska star to we- 
modelarzy, na kt6rych panuje porzadek. Aby to osia.gnafr 
dobrze jest miei tzw. modelarski neseser, w kt6rym mle- 
Sci sie. paliwo, podreczne narzedzia, czeSci, Seiereczki i inner 
potrzebne akcesoria, no i sam model. Na zdjeciu przedsta- 
wiamy neseser wykonany przez Ireneusza Schnittera 
z Warszawy. 



mm 






